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RESUMO

A auséncia de uma mobilidade urbana funcional em Sado Luis, atrelada a violéncia urbana,
impacta de forma desproporcional as mulheres, especialmente aquelas provenientes de grupos
socioecondmicos mais vulneraveis. Para aprofundar essa discussdo, realizou-se esta pesquisa
na Avenida dos Holandeses, englobando os bairros Ponta do Farol, Ponta d'Areia, Sdo Marcos,
Jardim Renascenca, Calhau, Quintas do Calhau, Olho D’Agua e Aragagi, entre margo e abril
de 2024. A pesquisa, de natureza quali-quantitativa, contou com a participagao de 16 mulheres,
por meio de questionarios estruturados aplicados presencialmente e de forma virtual,
complementados por observagdes em campo, buscando compreender suas experiéncias e
percepcdes sobre mobilidade urbana e seguranga, com foco em casos de assédio e importunacao
sexual. Os resultados evidenciaram que a infraestrutura precaria da Avenida dos Holandeses
contribui significativamente para a inseguranca das mulheres ao utilizarem o espaco publico,
limitando sua mobilidade e autonomia. As participantes relataram sentir-se inseguras ao
transitar pela via, corroborando estudos nacionais que apontam para a forte relagdo entre
mobilidade urbana e violéncia de género. Essas andlises refor¢am a necessidade urgente de

politicas publicas que priorizem a seguranga e a igualdade de género no espago urbano.

Palavras-chave: Mobilidade urbana. Transporte puablico. Mulheres. Avenida dos

Holandeses. Sao Luis - MA.



ABSTRACT

The lack of functional urban mobility in S3o Luis, combined with urban violence,
disproportionately affects women, especially those from more vulnerable socioeconomic
groups. To deepen this discussion, this research was conducted along Avenida dos Holandeses,
covering the neighborhoods of Ponta do Farol, Ponta d’Areia, Sio Marcos, Jardim Renascenga,
Calhau, Quintas do Calhau, Olho D’Agua, and Aracagi, between March and April 2024. The
study, qualitative and quantitative in nature, involved 16 women through structured
questionnaires administered both in person and online, complemented by field observations. It
sought to understand their experiences and perceptions of urban mobility and safety, focusing
on cases of harassment and sexual misconduct. The results revealed that the poor infrastructure
of Avenida dos Holandeses significantly contributes to women’s insecurity when using public
spaces, limiting their mobility and autonomy. Participants reported feeling unsafe while
traveling along the avenue, corroborating national studies that highlight the strong relationship
between urban mobility and gender-based violence. These findings underscore the urgent need

for public policies that prioritize safety and gender equality in urban spaces.

Keywords: Urban mobility. Public transportation. Women. Avenida dos Holandeses. Sao
Luis - MA.
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INTRODUCAO

Este trabalho teve como objetivo principal analisar a mobilidade urbana contemporanea
de Sao Luis (MA), conectando-se com os obstaculos cotidianos enfrentados pelas mulheres ao
longo da Avenida dos Holandeses, compreendendo os espagos publicos urbanos a partir de uma
perspectiva interseccional, identificando as caracteristicas urbanisticas que configuram a
Avenida dos Holandeses e analisando os problemas vivenciados pelas mulheres que usam as
paradas de onibus.

Os debates que envolvem as utilizacdes dos espagos urbanos publicos, quando
analisados de forma interseccional com os marcadores sociais da diferenca, t€ém-se direcionado
para as construgdes que perpassam as violéncias vivenciadas por sujeitos em seu cotidiano,
especialmente por mulheres. Os meus caminhos académicos se concentram nessas percepgoes
sobre violéncia de género, espacos urbanos e mobilidade, desde o inicio do meu processo
formativo profissional.

Meu interesse na questdo da violéncia contra as mulheres na area urbana surgiu no
periodo de elaboracdo do meu Trabalho de Conclusdo de Curso (TCC) em Arquitetura e
Urbanismo na Universidade Estadual do Maranhdo (UEMA). No qual abordei a violéncia
contra as mulheres no espago publico no Parque Ecoldgico da Lagoa da Jansen, durante o
periodo pandémico da COVID-19'.

Apos concluir meu trabalho, senti a necessidade de continuar investigando a tematica
de género no contexto urbano de Sdo Luis, pois, os dados da minha pesquisa revelaram um
aumento da violéncia contra mulheres na cidade durante e apds a pandemia, o que me motivou
a persistir na investigacao. Além disso, questdes importantes permaneciam sem resposta, como
0s motivos que perpetuam a violéncia contra as mulheres, apesar das medidas de protegao, e
por que a mobilidade urbana continua sendo um desafio tdo significativo em Sao Luis.

Desse modo, identifiquei que ainda precisava estudar mais sobre a questdo da
desigualdade de género e violéncia contra as mulheres no espago publico urbano, abordando de
forma mais imersiva a questdo da mobilidade urbana. A construgdao do novo Plano Diretor de
Sao Luis (2023) durante esse periodo também foi determinante para a escolha do tema.

Portanto, decidi prosseguir com o mestrado apds a graduagao, visando aprofundar meus

"Em 11 de margo de 2020, a COVID-19 foi caracterizada pela Organizagio Mundial de Satide - OMS como uma
pandemia. O termo 'pandemia’ se refere a distribui¢do geografica de uma doenga e ndo a sua gravidade. A
designagdo reconhece que, no momento, existem surtos de COVID-19 em varios paises e regides do mundo."
ORGANIZACAO PAN-AMERICANA DA SAUDE. Organizagdo Mundial da Satude das Américas. Disponivel
em: https://www.paho.org/pt/covid19/historico-da-pandemia-covid-19. Acesso em: 21 maio 2024.
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estudos em uma area mais ampla e que margeava a area de estudo do meu antigo trabalho, a
Avenida dos Holandeses. Além de englobar meu antigo objeto de pesquisa, a avenida oferece
uma extensao fisica maior, possibilitando a coleta de uma quantidade significativa de dados.
Ademais, por ser um local que frequento diariamente, pude ter uma visdo mais abrangente e
detalhada das dinamicas presentes nesse ambiente.

Assim, apds concluir minha graduacdo e me formar como arquiteta e urbanista, realizei
o seletivo no mestrado interdisciplinar para continuar minha pesquisa e aprofundar-me no tema,
com a finalidade de inter-relacionar arquitetura, urbanismo, sociologia, antropologia, geografia
e estudos de género. Assim, ingressei no Programa de Pos-Graduacdo em Cultura e Sociedade
(PGCULT) na Universidade Federal do Maranhdo (UFMA), na linha de pesquisa Expressdes e
Processos Socioculturais, com o objetivo inicialmente de analisar as dificuldades enfrentadas
pelas mulheres no espaco publico de Sdo Luis — MA, considerando as perspectivas de
raca/etnia, etnia e classe.

A pesquisa, fundamentada nos pressupostos metodologicos de Gil (2002) e Chizzotti
(2000), submeteu-se a um processo de avaliagao ética, conforme preconizado pela Resolugao
466/12 do Conselho Nacional de Saude. O protocolo de pesquisa foi submetido ao Comité de
Etica em Pesquisa (CEP), que apds anélise, concedeu aprovagio sob o CAAE n°
78731224.3.0000.5087 (Ver Anexo A). O processo de aprovagado, que se estendeu por 5 (cinco)
meses, demandou ajustes e adaptacdes para atender as exigéncias éticas e metodoldgicas do
CEP. Essa etapa, embora desafiadora, foi fundamental para garantir a integridade e a seguranga
das participantes, assegurando o cumprimento dos principios éticos da pesquisa envolvendo
seres humanos. Todas as participantes assinaram o Termo de Consentimento Livre e
Esclarecido (TCLE), conforme modelo apresentado no Apéndice A, demonstrando sua
compreensdo e concordancia em participar da pesquisa.

Para complementacdo dos dados coletados, consultei 6rgdos publicos que prestam
servicos de atendimento, seguranca e apoio as mulheres. Solicitei dados gerados por institui¢des
como a Delegacia Especial da Mulher (DEM) em Sao Luis e o Forum Brasileiro de Seguranga
Publica (FBSP). Além disso, foi consultada a Secretaria de Estado da Seguranca Publica do
Estado do Maranhdo (SSP/MA) durante o periodo de construgdo deste estudo.

Foram realizadas observacdes as paradas de Onibus e uma analise do entorno delas,
considerando os bairros pelos quais a Avenida dos Holandeses atravessa como Ponta d’Areia,
Ponta do Farol, Jardim Renascencga, Sdo Marcos, Calhau, Quintas do Calhau, Olho d’Agua e
Aragagi. Como ha muitas paradas ao longo do percurso da avenida, realizei uma contagem

dessas paradas e indicando no mapa (Ver Apéndice C), por meio do Google Earth, com suas
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localizagdes e numeragdes, facilitando sua identificagdo na analise. Como arquiteta e urbanista,
além de mulher e frequentadora da regido estudada, minha experiéncia abrangeu aspectos
urbanisticos, geograficos e sociais. Essa abordagem multifacetada permitiu uma compreensao
mais ampla do uso do espago urbano na Avenida dos Holandeses. Minha compreensao da
dinamica socioespacial, aliada ao conhecimento técnico, possibilitou a formulacdo de
questionamentos mais especificos durante a elaboragdo do questiondrio. Apos a sua aplicacao,
os dados coletados foram organizados e apresentados em graficos utilizando a plataforma
Canva.

A criagdo de mapas e o conhecimento das dimensdes e leis da cidade foram essenciais
para me posicionar no espago urbano e identificar as necessidades das mulheres que frequentam
essa regido. O mecanismo da pesquisa envolveu a coleta de dados quantitativos referentes ao
periodo de 2021 a 2024, oferecendo uma perspectiva contemporanea sobre a evolugao e as
mudangas ocorridas na Avenida dos Holandeses. A selecdo deste periodo deve-se a necessidade
de examinar como a cidade estd se ajustando a uma nova realidade, caracterizada pelo
distanciamento social e mudangas nos estilos de vida. Além disso, meu estudo anterior,
realizado durante a pandemia, gerou reflexdes sobre o comportamento da sociedade apds esse
evento. A coleta de dados em campo abrangeu tanto periodos diurnos quanto noturnos, com o
objetivo de compreender as diversas dinamicas que ocorrem na avenida ao longo do ano de
2024.

A abordagem e o contato com as mulheres que frequentam a Avenida dos Holandeses e
a aplicacdo de questionarios foram essenciais para a andlise dos dados. A pesquisa incluiu
observagdes diurnas e noturnas para captar diferentes dindmicas nas paradas de Onibus,
identificando padrdes de comportamento em paradas selecionadas pelo alto fluxo de pessoas.
A coleta de dados envolveu registros fotograficos que preservam o anonimato dos usudrios e
visitas noturnas para avaliar a visibilidade das paradas.

Para realizar essa aproximagao, permaneci entre 30 (trinta) minutos e 2 (duas) horas nas
paradas selecionadas, abordando as mulheres diretamente enquanto aguardavam os Onibus.
Inicialmente, utilizei conversas exploratorias para criar um vinculo de confianga, apresentar os
objetivos da pesquisa e solicitar a participacdo. Algumas mulheres aceitaram responder ao
questionario presencialmente, enquanto outras optaram por fazé-lo de forma virtual, por meio
de um link enviado posteriormente. Durante os registros fotograficos, adotei estratégias para
minimizar desconfortos, realizando as imagens de angulos que garantissem o anonimato das
pessoas presentes. Além disso, para ampliar a compreensao sobre o contexto, também dialoguei

com mulheres que frequentam ou trabalham na avenida, entre elas arquitetas e urbanistas, o que
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contribuiu para enriquecer a analise dos dados.

Foram abordadas 16 mulheres por meio de aplicagdo de questiondrios estruturados,
distribuidos tanto de forma presencial, junto a mulheres que utilizavam as paradas de onibus da
Avenida dos Holandeses, quanto de forma virtual, por meio de formulario eletronico, com o
Termo de Consentimento Livre e Esclarecido incorporado a esses questionarios. Das 16
participantes, sete responderam de forma presencial e nove de maneira virtual, o que permitiu
alcancar percepgoes diversas sobre o uso e a seguranca das paradas de Onibus. A coleta
presencial enfrentou desafios, como a desconfianca ¢ a pressa das participantes devido a
chegada dos oOnibus. Para superar essas dificuldades, utilizaram-se questionarios eletronicos
através da plataforma Google Forms.

A convivéncia com outras mulheres usudrias das paradas de oOnibus, especialmente
arquitetas e urbanistas, enriqueceu a pesquisa. Os dados coletados foram apresentados em
graficos, destacando as diferentes formas de coleta e a importancia da participagdo voluntaria
das participantes.

A Avenida dos Holandeses ¢ uma das maiores avenidas de Sao Luis, abrigando centros
empresariais, comércios, instituigdes publicas e privadas, além de residéncias e prédios de
apartamentos. No entanto, apesar de ser uma area movimentada devido ao comércio e aos
servicos, ela apresenta problemas de infraestrutura e acessibilidade, com foco predominante no
transito de veiculos, deixando de lado outros modos de deslocamento, como a pé, de bicicleta
ou de transporte publico.

A partir de 2022, a avenida foi alvo de intervengdes tanto por parte da Prefeitura
Municipal de Sdo Luis na gestdo do prefeito Eduardo Braide como do Governo do Estado na
gestdo do governador Carlos Branddo. Através do programa Transito Livre?, intitulado pela
Prefeitura Municipal; alguns pontos ao longo da Avenida dos Holandeses tiveram alteragdes na
parte que condizia as melhorias do transito, o que ocasionou na alteragao de alguns cruzamentos
de alto fluxo de veiculos.

Em 2023, o Governo do Estado também realizou uma grande obra na area, a construgao
de um viaduto que conecta a Avenida Litoranea a Avenida dos Holandeses®. E, de acordo com

o Governo do Maranhao (2024), j4 foram iniciadas obras de interven¢do de transito no retorno

2 Conforme informado pela Prefeitura de Sao Luis (2024), "Prefeito Eduardo Braide d4 inicio as obras do Transito
Livre na Rotatoéria da PM no Calhau".

3> GOVERNO DO MARANHAO. Governo do Estado inicia tultima etapa da obra do viaduto da
Holandeses/Litoranea. Disponivel em: https://www.ma.gov.br/noticias/governo-do-estado-inicia-ultima-etapa-da-
obra-do-viaduto-da-holandeses-
litoranea#:~:text=0%20viaduto%20j%C3%A1%20recebeu%200s,considerando%20as%20caracter®%C3%ADsti
cas%20do0%20Maranh%C3%A30. Acesso em: 6 jun. 2024.
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do Olho d’Agua®, na Avenida dos Holandeses.

Diante dessas mudancas e da negligéncia do poder publico quanto a infraestrutura dos
espagos publicos na avenida, esta pesquisa foca nas paradas de Onibus da Avenida dos
Holandeses. Contudo, embora o foco principal seja nas paradas de onibus, a analise também
aborda questdes relacionadas ao calgamento, iluminagdo, acessibilidade e outros aspectos de
infraestrutura.

Além disso, ¢ importante destacar que a Avenida dos Holandeses apresenta uma
configuragdo socioespacial desigual, sendo uma das areas urbanas mais valorizadas no mercado
imobilidrio de Sao Luis. Embora existam residéncias na avenida, a maioria das pessoas que
trabalham nessa regido vem de outros bairros ou até mesmo de outros municipios, muitas vezes
utilizando transporte publico diariamente para chegar ao local.

A desigualdade de género na mobilidade urbana se intensifica quando outros
marcadores sociais sao considerados. O conceito de interseccionalidade, proposto por Kimberlé
Crenshaw, parte da ideia de que as identidades sociais sdo multiplas e interconectadas, e que as
desigualdades resultam da sobreposicdo dessas dimensdes. Assim, mulheres de diferentes
classes sociais, racas/etnias e condi¢des fisicas vivenciam a cidade de maneiras distintas. Nesta
pesquisa, essa perspectiva ¢ adotada como lente analitica para compreender as experiéncias
femininas na Avenida dos Holandeses, com base em autoras como Akotirene (2019), Gonzalez
(2020), Kern (2021) e Berth (2023), que exploram as relagdes entre género, raca e classe nos
espagos urbanos.

Akotirene (2019) define a interseccionalidade como uma ferramenta de andlise das
inter-relagdes entre diferentes formas de opressao. Gonzalez (2020) amplia essa compreensao
ao evidenciar como raca e classe produzem nuances especificas nas experiéncias das mulheres.
Kern (2021) aplica essa abordagem ao campo da mobilidade urbana, destacando a influéncia
das condi¢des individuais e coletivas sobre os deslocamentos cotidianos. Ja Berth (2023)
atualiza o debate ao enfatizar a necessidade de politicas de mobilidade que reconhecam a
diversidade de trajetorias femininas nos contextos urbanos.

Um dos motivos identificados da permanéncia desses obstaculos no cotidiano das
mulheres deve-se a falta de planejamento urbano voltado aos grupos mais vulneraveis. A
inexisténcia de representatividade de género em altos cargos também justifica a auséncia de

uma perspectiva mais inclusiva a esses grupos sociais. O Estatuto da Cidade de Sao Luis (2001,

4+ GOVERNO DO MARANHAO. Governo do Maranhio inicia obras de intervencdo de transito no retorno do
Olho d’Agua e na MA-203. Disponivel em: https://www.ma.gov.br/noticias/governo-do-maranhao-inicia-obras-
de-intervencao-de-transito-no-retorno-do-olho-dagua-e-na-ma-203. Acesso em: 6 jun. 2024.
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p. 14) evidencia que o planejamento deve ser entendido como um processo construido a partir
da participacdo permanente dos diferentes grupos sociais para sustentar e adequar-se as
demandas locais e as ag¢des publicas correspondentes.

Sentir-se seguro ¢ crucial para que as pessoas abracem o espago urbano. Em geral, a
vida e as proprias pessoas tornam a cidade mais convidativa e segura, seja em termos de
seguranga percebida ou vivenciada (Gehl, 2015). Se um determinado grupo social ndo se sente
seguro no espaco urbano, esse nao pode ser considerado seguro no geral. Por isso, ¢ importante
entender como o planejamento dessas areas pode contribuir para a inclusdo, estudando as
possibilidades dentro de uma perspectiva interseccional de género a partir das autoras Akotirene
(2019), Gonzalez (2020), Kern (2021) e Berth (2023).

Além disso, ¢ importante ressaltar a importancia de compreender a problematica
dinamica presente na Avenida dos Holandeses e seu entorno. E uma das maiores avenidas da
cidade, atravessando os bairros® mais nobres de Sdo Luis e foi resultado de um processo de
expansao urbana, pelo Plano de Expansao Urbana de Sao Luis elaborado pelo Ruy Mesquita.

Segundo Mesquita (1958), além das avenidas projetadas e da extensdao dos outros itens
que compdem o plano, havia um interesse evidente no surgimento de uma nova cidade, mais
ampla e moderna. Essa ideia de reconstruir o espago urbano, adequando-o as necessidades
modernas, surge com o urbanismo racionalista, cuja proposta se adequava melhor a um espaco
totalmente construido ou reconstruido de acordo com o rigor da boa forma. O objetivo era
dividir o espago, romper os limites existentes, estabelecer fronteiras e criar unidades.

Segundo Diniz et al. (2015, p. 12), a avenida surgiu a partir de 1950 voltada ao
movimento modernista, que consistia na criagdo de uma rede de avenidas e pontes na cidade.
Contudo, sua implantacdo ndo acompanhou o crescimento populacional e muito menos as
mudancas sociais que surgiram ao longo dos anos. Ao frequentar diariamente a area, €
perceptivel o contraste do publico que usa essa via tanto como locomog¢do, como vivéncia,
trabalho e moradia. Nota-se uma precariedade de mobilidade urbana, infraestrutura onde ¢
concreta a valorizagao do carro em detrimento do pedestre.

Sdo Luis ¢ uma cidade que ainda carece de recursos pensados para uma mobilidade
urbana de qualidade, e ao transpassar com a questdo da desigualdade socioespacial, a
problematica se torna ainda maior. O cendrio se torna mais caotico ao analisar as mulheres
dentro dessas circunstancias, pois além de terem que lidar com racismo, homofobia, machismo,

muitas vezes dentro de casa, as mulheres enfrentam todas essas questdes fora dela também.

> Ponta d’Areia, Ponta do Farol, Jardim Renascenca, Sdo Marcos, Calhau, Quintas do Calhau, Olho d’Agua e
Aracagi.
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O espago publico, portanto, torna-se uma zona de guerra para diversas mulheres que
precisam enfrentar para conseguir sobreviver. E possivel observar que nem todos os individuos
sentem-se a vontade para conversar sobre a questdo de género. Adichie (2015) relata em sua
palestra na plataforma TED Talks, que posteriormente transformou-se no livro “Sejamos Todos
Feministas” (2015), que ndo ¢ fécil conversar sobre a questdo de género. As pessoas sentem-se
desconfortaveis, as vezes até irritadas. Homens e mulheres contornam rapidamente o problema,
pois a ideia de mudar o status quo® é sempre penosa.

Ao analisar dentro do cenario dos espacos publicos, as mulheres sentem incomodo ao
transitar por determinados espagos vazios, mal iluminados, sendo necessario fazer percursos
até mais longos para sentirem-se mais confortaveis. Passar por trechos onde ha um grupo de
homens, por exemplo, ¢ desconfortavel, especialmente quando estd sozinha, o que as leva a
procurar outras rotas. As consequéncias dessa problematica fazem com que as mulheres nao
utilizem e ndo percebam o espago publico da mesma forma que outros grupos ndo vulneraveis.

Desse modo, como area de estudo e observagdo, foram escolhidos para esta pesquisa
espacos publicos ao longo da Avenida dos Holandeses em Sao Luis - MA, englobando bairros
como Ponta d’Areia, Ponta do Farol, Jardim Renascenga, Sao Marcos, Calhau, Quintas do
Calhau, Olho d’Agua e Aragagi (Ver Mapa 1).

Mapa 1: Recorte de Mapa de macrozoneamento urbano do Plano Diretor de Sdo Luis de 2023 com delimitagao
da Avenida dos Holandeses

OCEANO ATLANTICO

ant W
MO T\ Ot
=

“;sf::’?,g“

b
e

L

)
(Y

Ny

. N7z
T

5

Ano: 2024

No processo de construcdo e operacionalizacdo tedrica, a pesquisa adotou uma
abordagem interseccional, fundamentada em autoras como Jacobs (2000), Akotirene (2019),
Gonzalez (2020), Kern (2021) e Berth (2023). Essa escolha permitiu mobilizar ferramentas

analiticas para lidar com a complexidade do tema, especialmente no que diz respeito as

6 “Status quo™ é um termo derivado do latim que significa “estado das coisas”.
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intersegdes entre género, classe e raga/etnia. Por exemplo, Jacobs (2000) contribui com uma
visdo sobre como o espaco urbano ¢ estruturado de forma desigual; Akotirene (2019) oferece
uma perspectiva critica sobre interseccionalidade como ferramenta politica ¢ metodologica;
Gonzalez (2020) destaca as relacdes entre classe e raca no contexto das desigualdades
estruturais; Kern (2021) explora as experiéncias das mulheres nos espagos urbanos; e Berth
(2023) analisa as dinamicas sociais contemporaneas que reforcam essas desigualdades. Dessa
forma, a interseccionalidade ndo apenas enriquece a analise ao reconhecer as multiplas
opressdes que moldam as experiéncias das mulheres, mas também ajuda a compreender como
esses fatores se entrelagam para produzir formas especificas de exclusdo e resisténcia nos
espacos publicos.

Para este trabalho, foi essencial realizar uma revisao de bibliografias que exploram
estudos sobre género e urbanismo, abordando temas como mobilidade urbana, arquitetura e
geografia. Autoras como Leslie Kern (2021) e Joice Berth (2023) oferecem argumentos e
estudos substanciais e contemporaneos sobre a interse¢ao entre género e urbanismo, um tema
que Jane Jacobs (2000) ja explorava anteriormente e que ainda contribui para estudos
interseccionais em urbanismo.

Para aprofundar a analise da mobilidade urbana feminina sob a perspectiva
interseccional, este estudo se baseia nas contribui¢cdes de autoras como Chimamanda Ngozi
Adichie, Carla Akotirene e Lélia Gonzalez. Adichie (2015), em Sejamos todas feministas,
problematiza a constru¢do de narrativas Unicas sobre género, destacando como essas narrativas
limitam as experiéncias e as possibilidades das mulheres, especialmente as negras. A autora
contribui para a compreensdo de como a cultura e a sociedade moldam as percepgdes sobre
género e raga, impactando diretamente a mobilidade e a ocupagao dos espagos publicos.

Akotirene (2019), por sua vez, aprofunda a discussdo sobre a interseccionalidade,
mostrando como as categorias de género, raga e classe se entrelagam, produzindo experiéncias
de opressao diferenciadas. Ao analisar a experiéncia das mulheres negras nos espacos urbanos,
Akotirene oferece ferramentas para compreender as multiplas formas de violéncia e
discriminacdo que essas mulheres enfrentam.

J4 Gonzalez (2020) evidencia a profunda estratificacdo racial da sociedade brasileira e
as relacdes de poder hierarquicas que a sustentam, contribuindo para a compreensao das
desigualdades vivenciadas pelas mulheres negras nos espagos publicos. A autora afirma que “a
sociedade que se construiu no Brasil ¢ a sociedade que se estratificou racialmente”
(GONZALEZ, 2020, p. 228), o que demonstra a importancia de analisar as experiéncias das

mulheres negras sob a Otica da interseccionalidade. Ao aplicar o conceito de interseccionalidade
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a analise da mobilidade feminina na Avenida dos Holandeses, busca-se compreender como os
marcadores sociais de género, raga, classe e outros se cruzam, moldando as experiéncias e as
oportunidades das mulheres nesse espaco urbano.

Autores como Henri Lefebvre (2001) trazem estudos significativos sobre a cidade,
Zygmunt Bauman (2009) discute o medo na cidade, Frederico Burnett (2011) apresenta
questionamentos relevantes sobre mobilidade e urbanismo em Sao Luis, e Jan Gehl (2015)
destaca a importancia da urbanidade.

Realizar uma abordagem interseccional sobre as mulheres que vivem nas cidades ¢
necessario para avaliar as caracteristicas que as distinguem, seja social, econdmica ou
racialmente. Na cidade, a violéncia publica ¢ o medo do crime sdo frequentemente tratados
como problemas de uma Unica questdao, por exemplo, como “problemas das mulheres”. Isso
cria formas limitadas de intervencao, algumas das quais estdo fadadas ao fracasso, porque nao
levam em consideracdo as multiplas localiza¢des sociais das mulheres. (Kern, 2021, p. 216).

Trazendo essa abordagem para o dia a dia da populagdo de Sao Luis, € possivel
identificar que a classe social com poder aquisitivo mais elevado utiliza os carros proprios como
locomocgao, diminuindo seu uso no espago publico, enquanto a populagdo de classe mais baixa
¢ a que mais vivencia esses espacos. O local de estudo envolvendo a Avenida dos Holandeses,
que € uma via que permeia os bairros com maior valor imobiliario da cidade, torna-se entdo um
local favoravel para o estudo desse cenario complexo e desigual de experiéncias.

Diante disso, esse trabalho teve como objetivo principal compreender a mobilidade
urbana contemporanea de Sdo Luis (MA), conectando-se com os obsticulos cotidianos
enfrentados pelas mulheres ao longo da Avenida dos Holandeses. E, como objetivos

especificos:

a) Mapear os espagos publicos urbanos a partir de uma perspectiva interseccional,
b) Examinar as caracteristicas urbanisticas que configuram a Avenida dos Holandeses;

c) Identificar os problemas vivenciados pelas mulheres que usam as paradas de 6nibus.

A estrutura desta pesquisa foi dividida em trés capitulos. O primeiro capitulo discutiu a
importancia dos estudos interseccionais para a compreensdo dos espagos publicos urbanos.
Aqui foi feita a conceituagdo de espagos publicos das cidades, abrangendo as bases tedricas e a
importancia da interseccionalidade, introduzindo acessibilidade e mobilidade urbana e o
planejamento urbano e politicas publicas a partir do recorte de género.

O segundo capitulo, examina as caracteristicas espaciais da Avenida dos Holandeses,
assim como seu atual contexto social, espacial, econdmico e ambiental, além de analisar a
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mobilidade urbana da regido através de elementos como paradas de 6nibus, a via urbana em si
e o calgamento.

Por fim, o terceiro capitulo, apresenta os resultados dos questionarios realizados com as
mulheres, correlacionando estes achados com os argumentos tedricos dos autores referenciados
nesta pesquisa. Nele abordo o processo de pesquisa e a aproximagao com as mulheres e a analise
dessas mulheres nos espagos publicos urbanos da avenida.

Para aprofundar a compreensao das desigualdades de género na mobilidade urbana, ¢
fundamental analisar os espacos publicos urbanos sob uma perspectiva interseccional. O
proximo capitulo se dedica a construir um arcabougo tedrico que permita uma analise critica e
aprofundada desses espacos. A partir de uma revisao da literatura, serdo explorados os conceitos
de espago publico e interseccionalidade, bem como suas implicagdes para a compreensao das
experiéncias das mulheres na cidade. Ao estabelecer um didlogo entre as teorias e os dados
empiricos, busca-se compreender como os marcadores sociais de género, raga, classe ¢ outras

categorias se entrecruzam e moldam a forma como as mulheres vivenciam os espagos urbanos.
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1. ESPACO PUBLICO URBANO SOB UMA ANALISE INTERSECCIONAL

Este capitulo aborda a importancia dos estudos interseccionais na andlise dos espagos
publicos, estruturando-se em cinco segdes. A primeira secdo abordard a conceituacdo dos
espagos publicos na esfera urbana, ou seja, nas areas urbanas das cidades. Em seguida, na
segunda parte, serdo discutidas as bases teoricas e a importancia da interseccionalidade. Nesta
secdo, serdo apresentadas ndo apenas as defini¢des conceituais, mas também sua relevancia no
contexto dos espagos publicos urbanos, acompanhada de um breve histérico do
desenvolvimento da analise interseccional.

A terceira secdo sera dedicada a analise da acessibilidade e mobilidade urbana,
examinando os desafios enfrentados e as adaptacdes necessarias para garantir a inclusdo das
pessoas com deficiéncia (PCD). Além disso, sera abordada a importancia da mobilidade urbana
sustentavel, que inclui aspectos como transporte publico, ciclovias e calgadas acessiveis para
todos os grupos.

Na quarta se¢do, serd explorada a tematica da seguranga e violéncia no espago publico.
Especificamente, serdo investigadas questdes relacionadas a violéncia de género, incluindo a
seguranc¢a das mulheres e das pessoas LGBTTQIAPN+ nos espacos publicos. Além disso, serd
analisada a relacdo entre criminalidade e policiamento, com énfase em como diferentes grupos
sao afetados por esses aspectos.

A quinta se¢do abordara o planejamento urbano e as politicas publicas, destacando como
as agdes governamentais podem promover a equidade no uso do espaco publico. Ser4 enfatizada
a importancia da participacdo da comunidade no processo de planejamento e gestdo desses

€Spacgos.

1.1 Conceituacio de espacos publicos das cidades

A defini¢do de espagos publicos pode ser encontrada em diversas fontes, como livros
sobre urbanismo e planejamento urbano, artigos académicos, documentos institucionais,
relatorios € manuais técnicos. Trata-se de um tema amplamente estudado, visto que esses
espagos estdo intrinsecamente ligados as pessoas e tém sido parte da humanidade desde o
surgimento das cidades.

Entre os documentos institucionais, destacam-se as Normas Brasileiras de
Regulamentacdo (NBR), que fazem parte das normas técnicas da Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT) e oferecem diretrizes sobre o planejamento e design de espagos
publicos. A principal norma que aborda os espagos publicos urbanos ¢ a NBR 9050, que trata

24



da acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espagos € equipamentos urbanos.

Segundo a NBR 9050 (ABNT, 2020, p. 4), os espacos publicos sdo definidos como
"espagos, salas ou elementos externos ou internos que sao disponibilizados para o publico em
geral. O uso publico pode ocorrer em edificagdes ou equipamentos de propriedade publica ou
privada."

Além disso, os documentos do Ministério das Cidades, como o "Caderno de Referéncia
para Elaboracao de Plano de Mobilidade Urbana — PlanMob" e o "Caderno Técnico para
Projetos de Mobilidade Urbana — Sistemas de Prioridade ao Onibus", ambos elaborados pela
Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana — SeMob, frequentemente abordam
politicas e diretrizes para o desenvolvimento de espagos publicos. Segundo o Ministério das
Cidades (2007, p. 30), "espago publico ¢ qualquer local destinado ao uso comum dos cidadaos,
propiciando interagdao social e acessibilidade universal. Estes espagos sdo essenciais para a
convivéncia urbana e incluem vias publicas, pragas, parques e outros locais de circulagdo e
permanéncia."

Para a jornalista, escritora e ativista Jane Jacobs (2000), os locais publicos de uma
cidade, como ruas e calgadas, sdo os Orgdos mais vitais da cidade. Como a rua estd
intrinsecamente ligada a ideia do que representa a cidade, se as ruas parecerem mondtonas e
inseguras, as cidades também parecerdo. Manter a seguranca urbana ¢ uma fun¢ao fundamental
das ruas e calcadas das cidades. Aqui a autora traz a importancia da seguranca, vivacidade de
urbanidade das ruas e calgadas para que as pessoas possam se sentir seguras.

Outros autores como Lefebvre (2001) discutem que o espago pode ser compreendido
como um esquema dindmico que integra diversas atividades, trabalhos divididos, a
cotidianidade, as artes e os espacos projetados por arquitetos e urbanistas. Ele sugere que o
espaco serve como uma relacdo e um suporte que, paradoxalmente, une na separacao e inclui
na dissociacdo. Em outras palavras, o espaco publico urbano ¢ um meio pelo qual as pessoas se
relacionam e se conectam umas com as outras, apesar das diferencas e divisdes que possam
existir na cidade.

J&a Tuan (2013) discute o conceito de espago abordando diferentes experiéncias que se
configuram em espacos de uso publico, as pessoas sdo seres sociais que apreciam a companhia
de seus semelhantes, fazendo do espagco uma necessidade biologica, psicoldgica e social. O
espago atua como um simbolo comum de liberdade no mundo ocidental. Seguindo seu
posicionamento, o espago € um recurso que produz riqueza e poder quando adequadamente
explorado. Ele observa que "o homem importante ocupa e tem acesso a mais espaco do que os

menos importantes" e que "um ego agressivo exige incessantemente mais espago para se
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movimentar." A busca por poder sobre dinheiro e territorio ¢ particularmente sedutora por
serem ideias simples que demandam pouco esforco imaginativo para serem concebidas e
extrapoladas.

Lefebvre (2002) oferece uma analise sobre o conceito de espaco publico em sua obra
"A Revolucao Urbana", no qual ele traz no curso do aprofundamento de sua elaboragao tedrica,
a importancia decisiva da produgao do espaco na reproducio da sociedade contemporanea. Ao
tratar sobre a questdo urbana, Lefebvre (2002), fala que as diferentes sociedades chegam, de
maneiras distintas, a esse periodo de revolucao urbana nas cidades, vivendo-as de acordo com
suas diferengas.

Em "O Direito a Cidade", Lefebvre (2001, p 12), faz uma critica ao capitalismo ¢ a
mercantilizagdo da cidade ao falar que “a propria cidade ¢ uma obra, e esta caracteristica
contrasta com a orientagdo irreversivel na direcdo do dinheiro, na dire¢do do comércio, na
dire¢do das trocas, na direcdo dos produtos. Com efeito, a obra ¢ valor de uso e o produto ¢
valor de troca.” Com isso, Lefebvre (2001) destaca a diferenga entre ver a cidade como uma
obra cultural, com valor de uso intrinseco para seus habitantes, e vé-la como um produto, com
valor de troca e orientada pelo lucro e comércio. O autor apresenta uma critica a mercantilizacao
da vida urbana, defendendo que a cidade deve ser apreciada e utilizada como um espago para a
vida e intera¢do humanas, ndo apenas como uma mercadoria econdmica.

Lefebvre (2001) enfatiza também a importancia do espago publico para a realizacao do
direito a cidade, definido como o direito de todos os habitantes de participar plenamente na vida
urbana. Ele afirma que "o espago publico ¢ onde se manifesta a luta pelo direito a cidade, onde
os cidaddos exercem sua liberdade e poder de transformar o ambiente urbano."

No livro "Espacgo e Politica: O Direito a Cidade II", Lefebvre (2001) discute o conceito
de espaco, tracando diferentes hipdteses sobre ele. Na primeira hipotese (2001, p. 41), ele fala
que o espago ¢ a forma pura, a transparéncia, a inteligibilidade, excluindo a ideologia, a
interpretagdo, o nao saber. Na segunda hipotese Lefebvre (2001, p. 43), ele fala que o espago
social ¢ um produto da sociedade, constatavel e dependente, antes de tudo, da constatagao,
portanto, da descri¢do empirica. Na terceira hipdtese Lefebvre (2001, p. 44) fala que o espago
¢ um instrumento politico intencionalmente manipulado, mesmo se a intengdo se dissimula sob
as aparéncias coerentes da figura espacial e que o espaco se povoa segundo os decretos do
poder. Na quarta e ultima hipotese, Lefebvre (2001, p. 47) diz que o espago estaria
essencialmente ligado a reproducao das relagdes (sociais) de produgao.

Ja Degreas e Ramos (2015) discutem que o espaco publico, no meio urbano, ¢ um

conjunto de areas nao edificadas, descobertas, inseridas na malha urbana e que possuem formas,
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dimensdes, localizagdo e distribui¢ao varidveis. Sdo elementos de comunicagdo, pois ligam os
espacos privados e a vida publica, promovem coesdo social, o encontro das pessoas. Ruas,
calgadas, canteiros e ilhas de sistemas vidrios, pragas, jardins, estacionamentos, entre outras
tipologias presentes no meio urbano, sao espagos comuns que acolhem a esfera da vida publica
e, por consequéncia, ddo forma a sociedade.

Portanto, compreender as diferentes conceituagdes dos espagos publicos dentro das
areas urbanas das cidades ¢ crucial para entender as multiplas dimensdes das dindmicas sociais

e espaciais.
1.2 Bases teoricas e a importancia da Interseccionalidade

O termo "interseccionalidade" foi cunhado por Kimberlé Crenshaw, académica e jurista.
Posteriormente, Akotirene (2018) trouxe essa interseccionalidade com um enfoque mais
especifico na relacdo entre género e raga/etnia. Para Akotirene (2018, p. 67), a
interseccionalidade ¢ descrita como "uma abordagem sensivel para compreender as inter-
relagdes entre identidade e poder, ndo limitada exclusivamente as mulheres negras, pois as
mulheres ndo negras também devem considerar de forma articulada suas experiéncias
identitérias".

Aplicar o conceito de interseccionalidade a analise de género no contexto urbano
permite identificar os cruzamentos entre diversas identidades presentes nas pesquisas voltadas
as mulheres. De acordo com Akotirene (2019), a interseccionalidade fornece as feministas uma
ferramenta critica para compreender a complexidade das identidades subalternas sujeitas a
preconceitos e dominagdes de género, classe e raga/etnia, além das opressdes estruturais
decorrentes do colonialismo moderno.

Akotirene (2019, p. 67) também introduz o conceito de "cisheteropatriarcado branco",
derivado do termo patriarcado. O patriarcado ¢ um sistema politico que influencia a cultura e a
dominagdo masculina, particularmente contra as mulheres. Esse sistema ¢ reforcado por
institui¢des religiosas e pela estrutura familiar nuclear, impondo identidades de género desde a
infancia, baseados em identidades binarias e influenciadas pela concepcao de sexo bioldgico.
As pessoas cisgéneras sao aquelas que se identificam com o género atribuido ao nascer,
enquanto aquelas que ndo se enquadram nas normas tradicionais de masculinidade e
feminilidade enfrentam maior marginalizacdo. Portanto, ela mescla as palavras
“cisgeneridade”, “heterossexualidade”, “patriarcado” e “supremacia branca” para se referir a
um sistema de dominagdo que combina esses termos.

Outra autora que também aborda a tematica da interseccionalidade em suas obras ¢
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Gonzalez (2020, p. 12), que envolve “dimensdes da dominagdo sexual, de classe e de raca/etnia,
articuladas nas formas de opressdo e hierarquizagdo racial, bem como na formagdo de
identidade de afirmacao coletiva”.

Analisar como a interseccionalidade deve ser abordada nas pesquisas e projetos que
envolvem o espaco publico das cidades ¢ fundamental para que haja uma real compreensdo de
como diferentes formas de opressdo e privilégios conseguem se entrelagar e interferir na
maneira como diferentes grupos sociais experienciam o espaco publico urbano. Entender e
considerar as multiplas identidades das pessoas que vivem o espago, analisando por género,
raca/etnia, classe, sexualidade, idade e deficiéncia fisica e/ou mental, é essencial para conhecer
as reais necessidades dos espacos urbanos.

Partindo de uma andlise de classe social, ¢ possivel observar que hd uma segregacao
socioespacial dentro das cidades. Juntamente com género e raga/etnia, a analise da classe social
desempenha um papel fundamental na experiéncia dos individuos nos espagos publicos.
Individuos de baixa renda frequentemente enfrentam obstaculos adicionais ao acesso a espagos
seguros e inclusivos, refletindo e perpetuando desigualdades sociais mais amplas.

Para Akotirene (2019, p. 19), “¢ dificil separar opressoes de raga/etnia, classe e sexo
porque, nas nossas vidas, elas s3o quase sempre experimentadas simultaneamente”. E, ao
relacionar com os espagos publicos urbanos, € possivel tracar uma inter relacao entre o espaco
construido em si com esses sujeitos que permeiam aspectos relacionados a género, raga, classe,
sexualidade, idade e deficiéncia fisica e/ou mental partindo de poderes cisheteropatriarcais
brancos que estdo nessas posi¢des de poder e que prevalecem nos seus privilégios dentro da
cidade.

Segundo Kern (2021, p. 29), uma vez construidas, nossas cidades continuam a moldar
e a influenciar as relagdes sociais, o poder, a desigualdade e assim por diante. E, para Berth
(2023, p. 163), ndo ha como pensar em transformacao social sem romper com a concepcao de
poder que € historicamente opressora € que esta ligada de maneira intrinseca a formacao de
masculinidades essencialmente supremacistas.

Muitas dessas representacdes de poder estdo presentes de forma simbdlica nas cidades.
Para Bourdieu (1989, p.15), o poder simbolico, poder subordinado, ¢ uma forma transformada,
transfigurada e legitimada, das outras formas de poder. Essas formas de opressdo e
discriminacao social, racial e espacial se apresentam desde uma escala pequena arquitetonica
como o “quartinho da empregada’ disfarcado de despensa ou o elevador de servigo que abre em
um hall que dé direto pra cozinha e ndo para a sala de estar dos apartamentos, como em escalas

maiores, como a maioria das pessoas brancas morando em bairros com maior valor especulativo
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de imdveis, enquanto pessoas negras e com menos renda, morando em bairros com condi¢des
precarias de infraestrutura e saneamento basico.

Lélia Gonzalez (2020, p. 228) destaca a profunda estratificacdo racial da sociedade
brasileira, evidenciada pelas relacdes de poder hierarquicas e pelas formas de tratamento que
reforcam essas desigualdades. A autora afirma que “a sociedade que se construiu no Brasil ¢ a
sociedade que se estratificou racialmente. Vemos que no Brasil as relagdes de poder se dao de
uma forma absolutamente hierarquica”. Essa hierarquia se manifesta em diversos aspectos da
vida social, como no uso da linguagem, onde a formalidade do tratamento e a distingao entre
"tu" e "vocé" marcam as diferencas de status social. Essa dinamica se relaciona com as
desigualdades de classe, género, e, especialmente, com a subordina¢do da mulher negra.

Lerner (2019) aborda a questao do paternalismo e sua influéncia, diferenciando-o do
termo “patriarcalismo” anteriormente discutido. Segundo Lerner (2019, p. 323), "o patriarcado
descreve o sistema institucionalizado de dominancia masculina, enquanto o paternalismo
descreve um modo especifico de um conjunto de relagdes patriarcais. Paternalismo, ou
dominagdo paternalista, descreve a relacdo de um grupo dominante, considerado superior, com
um grupo subordinado, considerado inferior, na qual a dominancia ¢ mitigada por obrigacdes
mutuas e direitos reciprocos". A base do paternalismo, para Lerner (2019, p. 297), é um contrato
de troca ndo escrito: sustento econdmico e protecdo oferecidos pelo homem em troca de
subordinagdo em todos os campos, servico sexual e trabalho doméstico ndo remunerado
oferecidos pela mulher. Esse sistema s6 pode funcionar com a cooperacao das mulheres.

Dentro do contexto urbano, Kern (2021) relaciona as dindmicas patriarcais com a
estrutura das cidades. Segundo a autora, "o patriarcado esta enraizado na infraestrutura urbana:
em um mundo onde tudo, desde medicamentos a manequins de teste de colisdo, coletes a prova
de balas a balcdes de cozinha, smartphones a temperaturas de escritorio, sdo projetados e
definidos de acordo com os padrdes determinados pelo corpo e pelas necessidades dos homens"
(KERN, 2021, p. 29). Esses homens, em sua maioria brancos, cisgéneros e heterossexuais, estao
inseridos em um sistema patriarcal que os privilegia. Assim, a estrutura urbana ¢ concebida para
favorecer as identidades tradicionais atribuidos ao género masculino, enquanto as experiéncias
das mulheres sdo frequentemente negligenciadas, resultando em barreiras no cotidiano dessas
mulheres (KERN, 2021).

Ao relacionar o espago publico urbano com a interseccionalidade, ¢ possivel identificar
as barreiras que dificultam a participacdo de diferentes grupos sociais na experiéncia e vivéncia
da cidade. A interseccionalidade revela que a falta de acesso a espagos urbanos configura-se

como uma problematica que segrega e discrimina, fazendo parte de um conjunto de desafios
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caracteristicos de cada grupo, moldados por suas necessidades especificas. Dessa forma, ¢
necessario analisar como a mobilidade urbana se apresenta na cidade e como ela pode ser

melhorada para atender de maneira inclusiva a todos os cidadaos.

1.3 Acessibilidade e mobilidade urbana

A interseccionalidade perpassa perspectivas diretamente relacionadas a inclusao social
e a equidade, considerando grupos sociais definidos nao apenas por classe e raca/etnia, mas
também por idade, deficiéncias fisicas e/ou mentais, entre outros fatores. Compreender como
esses grupos experimentam a vida na cidade e como essa experiéncia impacta diretamente a
qualidade de vida urbana ¢ fundamental para entender como a dinamica dentro do espago
urbano funciona para diversos grupos em situagdes mais vulneraveis.

A mobilidade urbana ¢ fundamental para o deslocamento das pessoas dentro das
cidades, utilizando diversos modais de transporte, como Onibus, carros, bicicletas, entre outros.
Este fendmeno reflete as disparidades sociais € econdmicas, especialmente em relacdo ao
género. Portanto, ¢ crucial ter uma legislagdo de mobilidade urbana especifica para cada cidade,
a fim de atender as necessidades particulares da populagio local. E necessario prestar atengio
especial aos grupos mais vulneraveis, garantindo uma mobilidade urbana acessivel para pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida, maes com filhos pequenos em carrinhos de bebé e
idosos, por exemplo. Segundo Pereira et al. (2018), politicas publicas voltadas para a
mobilidade urbana devem considerar essas especificidades para promover a inclusdo e a
equidade nos espagos urbanos.

As Normas Brasileiras (NBRs) também sdo instrumentos que servem como diretrizes
para constru¢do de espacos acessiveis. As NBR’s visam orientar e padronizar construgdes
dentro das cidades e tém como objetivo proporcionar qualidade de vida para todas as pessoas

que nelas vivem. Segundo a NBR 9050 (2020, p. 2),

Acessibilidade ¢ definida como a possibilidade e condi¢do de alcance, percepgéo e
entendimento para a utilizagdo, com seguranga e autonomia, de espagos, mobiliarios,
equipamentos urbanos, edifica¢des, transportes, informagao e comunicagao, inclusive
seus sistemas ¢ tecnologias, bem como outros servigos e instalagdes abertos ao
publico, de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana como na
rural, por pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

A cidade pode ser um campo de batalha para grupos que experimentam a vivéncia
urbana em espacos publicos de forma mais presente e diaria. A cidade transmite, mesmo que

abstratamente, simbolos que podem repelir ou aproximar as pessoas da experiéncia urbana, e o
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planejamento urbano, elaborado por profissionais como arquitetos, urbanistas e gedgrafos, ¢
um dos pontos de partida para analisar a produc¢ao fisica desse espago.

Berth (2023) argumenta que a arquitetura e o urbanismo nunca sao neutros ou livres de
ideologia; pelo contrario, sdo altamente discursivos e comunicadores de valores sociais e
politicos. O termo "falocentrismo", também criado e utilizado pela autora, ¢ uma metafora em
relacdo ao falo, remetendo as projecdes de poder nas cidades. Isso representa a projecao
inconsciente do poder masculino nas cidades, que se manifesta na arquitetura de edificios, tanto
residenciais quanto comerciais, onde o poder esta simbolicamente no topo.

Além disso, Berth (2023) considera que as cidades sdao logocéntricas, uma vez que as
opressoes sdo captadas silenciosamente pela percepcdo dos simbolos e discursos impressos
nelas. Esses elementos atuam no inconsciente coletivo e individual, perpetuando ideias
supremacistas, excludentes e segregacionistas que tém sido propagadas ao longo da historia.

De acordo com Brandao (2017), a presenca limitada e as multiplas barreiras enfrentadas
por mulheres interessadas em ingressar no campo da arquitetura, aliadas a sua sub-
representacdo histdrica, contribuem para a constru¢do de uma narrativa que tende a relega-las
a invisibilidade. Tal fendmeno, segundo o autor, torna o universo da arquitetura permeado por
uma representagao ficticia da realidade.

A marginalizacdo das mulheres na historia da arquitetura € evidente em icones como O
Homem Vitruviano, de Leonardo da Vinci (Figura 1), e no paradigma universal adotado em
modelos como o Modulor, proposto por Le Corbusier (Figura 2) em 1948. Ambos os modelos

representam corpos masculinos e foram tomados como universais.
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Figura 1: O Homem Vitruviano’
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Figura 2: Modulor de Le Corbusier®
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Fica evidente que, conforme observado por Le Corbusier, as leis formuladas pelos

7 Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/949315/a-evolucao-no-entendimento-das-escalas-humanas-na-

arquitetura.

8 Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/tag/the-modulor.
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homens ndo abrangem as leis da humanidade de maneira completa, visto que as mulheres
frequentemente ndo sdo consideradas nessa equagdo, sendo marginalizadas em relagdo ao
homem. Essa perspectiva se reflete na criacao do Modulor, um sistema de medidas e proporgoes
harmoniosas fundamentado no corpo masculino, proposto por Le Corbusier em 1948 (Brandao,
2017, p. 47).

Se os padrdes e modelos de referéncia estdo centrados no corpo masculino, muitas vezes
idealizado e desprovido de imperfeigdes, € preocupante perceber que o planejamento e
construgdo das cidades também seguem esses moldes, ignorando a diversidade dos corpos
humanos. Torna-se imprescindivel, portanto, promover estudos que considerem a pluralidade
de corpos existentes

Diante disso, a implementagao de leis e diretrizes voltadas para a mobilidade urbana ¢
fundamental para garantir a visibilidade e inclusdo de diferentes grupos nos processos de
urbanizagdo. A auséncia generalizada de espagos fisicamente acessiveis para pessoas com
deficiéncia ¢ uma realidade presente nas cidades, impondo severas limitagdes as mulheres com
deficiéncia em sua locomogao pelos espagos urbanos.

A disparidade no deslocamento urbano, tanto em termos de tempo quanto de qualidade,
também constitui um aspecto crucial a ser abordado na analise da mobilidade urbana sob uma
perspectiva interseccional. Mulheres deslocadas para areas periféricas ou menos desenvolvidas
enfrentam dificuldades adicionais de mobilidade, devido ao acesso limitado ao transporte
publico e a infraestrutura precaria. Isso pode resultar em obstaculos para o acesso ao emprego,
a educagdo e aos servigos essenciais.

Além disso, a gentrificagdo - processo de transformacao urbana que valoriza éareas
anteriormente desvalorizadas - frequentemente resulta no encarecimento da moradia e dos
servicos, levando mulheres de baixa renda a se deslocarem para dreas menos acessiveis € com
recursos escassos. Esse fendmeno ndo apenas abala suas vidas, mas também reduz o acesso a
oportunidades de trabalho, educacao, saude e redes de apoio social.

Mulheres pertencentes a grupos marginalizados, como mulheres negras e imigrantes,
frequentemente enfrentam saldrios mais baixos e tém menor acesso a recursos financeiros, o
que as torna mais vulneraveis aos efeitos adversos da gentrificagdo. A exposicdo dessas
mulheres a espacos publicos urbanos que nao as acolhem ou nao as fazem sentir seguras pode
resultar em diversas formas de violéncia contra elas.

De acordo com a Lei Maria da Penha (Lei n® 11.340/2006), existem varias formas de
violéncia contra a mulher, incluindo violéncia fisica, psicologica, sexual, financeira,

institucional, patrimonial e simbolica. Essas formas de violéncia sdo consideradas crimes que
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afetam significativamente as mulheres, conforme estabelecido no Codigo Penal Brasileiro: §90
do Art. 129 (lesdo corporal); Art. 147 (ameaga); Art. 147-A (perseguicdo); Art. 213 e seus
paragrafos (estupro); Art. 215-A (importunacao sexual); Art. 216-A (assédio sexual); Art. 216-
B (registro de intimidade sexual); Art. 217-A (estupro de vulneravel); Art. 218-C (divulgagao
de cena de estupro); Art. 157 e paragrafos (roubo). Além disso, a Lei Maria da Penha inclui
artigos como o Art. 24-A (descumprimento de medidas protetivas de urgéncia), que visam
proteger as mulheres contra esses atos de violéncia. No ambiente urbano, diversas formas de
opressao e discriminacao influenciam as experiéncias das pessoas. Ao examinar a vivéncia das
mulheres nesses espagos urbanos, torna-se evidente que a violéncia ¢ um dos fatores que mais
impacta negativamente a qualidade de vida.

Analise produzida a partir dos microdados dos registros policiais e das Secretarias
estaduais de Seguranca Publica e/ou Defesa Social de 2022 corrobora essa afirmagao, conforme
demonstrado na Grafico 1, que aponta as vias publicas como o segundo local com maior
incidéncia de feminicidios e outras formas de mortes violentas de mulheres no Brasil. Esses
dados ressaltam a periculosidade do espago publico e evidenciam sua associacdo com aspectos
negativos, caracterizados por uma perspectiva autoritaria, impositiva e falha, fundamentada na
negligéncia e na linguagem legal que, ao igualar, subordina e explora (DaMatta, 1967, p. 42).

Ou seja, o espaco publico, ao invés de ser um lugar seguro e inclusivo, muitas vezes se
revela perigoso para as mulheres, refletindo problemas estruturais na forma como a seguranga

e a justica s3o administradas.
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Grafico 1: Percentual dos locais de ocorréncias do feminicidios € das demais mortes violentas de

mulheres no Brasil no ano de 2022
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Para DaMatta (1967), a violéncia experimentada nos espacos publicos decorre da falta
de sentimento de pertencimento da populagdo a esses espacos, sendo comumente considerado
como uma "terra de ninguém". Segundo o autor, somos rigorosamente "subcidaddos" e,
consequentemente, nosso comportamento nas ruas € nos espacos publicos ¢ negativo,
refletindo-se no descarte inadequado de lixo, desrespeito as regras de transito e até mesmo na
depredagdo do patrimonio comum. A desordem na rua € atribuida ao Estado, como se fosse um
problema exclusivamente governamental (DaMatta, 1967, p. 12).

As experiéncias de violéncia entre as mulheres nesses espagos também sdo diferenciadas
pela classe social. Mulheres que trabalham até tarde da noite estdo mais expostas a violéncia
urbana, o que dificulta sua busca por emprego em comparacdo aos homens. Oportunidades de
trabalho noturno, muitas vezes mais bem remuneradas, podem ser recusadas devido ao risco
associado, o que também pode impedir a frequéncia a aulas noturnas para qualificagdo
profissional. Além disso, moradias acessiveis podem se tornar inacessiveis se estiverem
localizadas em areas consideradas inseguras.

Além disso, Kern (2019, p. 204) destaca que os custos suportados pelas mulheres ao
evitarem opg¢des mais baratas de transporte, como andar de bicicleta ou a pé, para evitar assédio,

sdo subestimados, mas significativos. Segundo a autora, essas limitacdes, custos e tensdes
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configuram um programa indireto, porém altamente eficaz, de controle social. O medo
reforcado socialmente impede as mulheres de habitarem plenamente a cidade e de aproveitarem
suas vidas cotidianas ao maximo.

Para Kern (2019, p. 199), em pesquisas sobre o medo do crime, as mulheres
frequentemente mencionam os homens como fonte de medo. No entanto, como grupo, 0s
homens ndo podem ser evitados, levando o medo das mulheres a assumir uma logica geografica.
Em vez de perguntar quais pessoas evitar, pergunta-se quais lugares fazem as mulheres sentirem
medo. As mulheres precisam saber onde e quando podem encontrar "homens perigosos" para
poder evita-los.

Além disso, para Kern (2019, p. 199) nao ¢ suficiente aumentar apenas as viaturas
policiais se ndo se abordar a raiz do problema, que resulta de um planejamento urbano e uma
arquitetura do espago que ndo promovem a sensacdo de seguranga ¢ bem-estar das mulheres
que utilizam esses espagos publicos da cidade. Gehl (2013, p. 26) diz que o planejamento
urbano das cidades se dedicou intensamente ao ideal de desenvolver um cendrio racional e
simplificado para as atividades necessarias, algo que vai de contramao aos estudos e pesquisas
interseccionais de género. E impossivel que se coloque policiamento em todos os pontos a vista
dos espacos. Por isso € necessario que sejam feitos estudos desses espacos conhecendo as reais
necessidades de quem experiéncia e vive aqueles espagos.

Investigar esses espagos publicos e identificar quem usa essas areas urbanas ¢ essencial
para oferecer areas urbanas que atendam as necessidades dos usudrios. Iluminacdo e
policiamento, por exemplo, sdo uns dos aspectos essenciais no combate a inseguranga nos
espacos publicos, mas, em regides em que hé prevaléncia de profissionais do sexo atuando, essa
solucdo pode ser contraproducente pois uma iluminacdo excessiva pode atrapalhar seus
trabalhos e expulsa-las da regido. Nessas areas, a presenga policial também pode aumentar o
risco de prisdo e violéncia, empurrando essas mulheres para locais menos seguros para
trabalhar.

Sao reflexdes como essas que expdem a complexidade da vida urbana e revelam a
necessidade de estudos interseccionais, pois muitos deles estdo camuflados de forma simbdlica
e ocultados pela sociedade cisheteropatricarcal branca dominante. Berth (2023, p. 165) aponta
que nao percebemos como o género interfere na qualidade de vida das cidades e nas decisdes
politicas sobre o espaco. Discutir cidades para minorias sociais, ou seja, para grupos que,
embora sejam maiorias em quantidade, sdo menores em garantias de direitos e beneficios

sociais, € discutir violéncias.
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1.4 Planejamento urbano e politicas piblicas a partir do recorte de género

Um dos motivos da permanéncia desses obstaculos no cotidiano das mulheres deve-se
a falta de planejamento urbano voltado para os grupos mais vulneraveis. A inexisténcia de
representatividade do género em altos cargos também justifica a auséncia de uma perspectiva
mais inclusiva para esses grupos sociais. O Estatuto da Cidade de Sao Luis evidencia que o
planejamento deve ser entendido como um processo construido a partir da participagao
permanente dos diferentes grupos sociais para sustentar e adequar-se as demandas locais e as
acdes publicas correspondentes (Sao Luis, 2001, p. 14).

Entretanto, ¢ importante compreender de onde parte a constru¢ao de uma cidade para
que essa problematica seja analisada como forma de combater a violéncia nesses espagos. Essa
construgdo, entretanto, ocorre através da concepcao de um plano diretor, particular de cada
cidade, que ¢ planejado e construido, em sua maioria, por homens brancos, cis e heterossexuais.

Os planos diretores sdo instrumentos utilizados pelos municipios para orientar o
desenvolvimento das cidades, servindo como base para a criagdo de normas e diretrizes para o
planejamento urbano e rural, com o objetivo de melhorar a qualidade de vida da populacao.

Para Santos (2021, p. 26), a cidade ¢ produto da acdo e dindmica social de grupos
humanos no espaco, uma construcdo humana derivada de interesses e estratégias de certos
grupos sociais em se apropriar de terrenos na cidade. O proprio Plano Diretor, ferramenta que
orienta o planejamento e desenvolvimento da cidade de forma organizada, torna-se um
instrumento mais voltado para areas nobres, sendo elaborado em prol de interesses de
investimentos privados.

Sem uma abordagem interseccional, as politicas urbanas podem falhar em atender as
necessidades especificas das mulheres marginalizadas, perpetuando a exclusdo e a
desigualdade. E essencial que o planejamento urbano considere as vozes e necessidades das
mulheres de diferentes origens e identidades. Isso inclui garantir moradia acessivel, preservar
espagos comunitarios ¢ melhorar a seguranca publica. Envolver as mulheres na tomada de
decisdes sobre o desenvolvimento urbano ¢ crucial para criar espacos que realmente atendam
as suas necessidades e promovam a equidade.

Lerner (2019) destaca que, onde a mulher tem mais poder econdmico, ela consegue ter
mais controle sobre sua vida do que em sociedades onde ndo possui poder econdomico. A
existéncia de grupos, associagdes ou redes economicas de mulheres aumenta a capacidade de
neutralizar as imposi¢des do sistema patriarcal (Lerner, 2019, p. 296).

A falta da participacdo desses grupos sociais vulneraveis na concep¢ao das cidades
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sustentou argumentos como os de Jacobs (2000), que afirma que planejadores e projetistas sao,
em sua maioria, homens, que seguem padrdes cujo moralismo sobre a vida pessoal confunde-
se com o real funcionamento das cidades. Gehl (2013, p. 26) refor¢a esse argumento ao afirmar
que “ideologias dominantes de planejamento rejeitaram o espaco urbano e a vida na cidade
como inoportunos e desnecessarios. O planejamento dedicou-se intensamente ao ideal de
desenvolver um cendrio racional e simplificado para as atividades necessarias”.

Para que a cidade seja funcional para as mulheres, € preciso que a presenca feminina
seja percebida, o que envolve permitir sua participagao nos espagos decisorios sobre o desenho,
0 uso e ocupacdo da cidade. As cidades t€ém uma significativa relagdo com o uso e a ocupagao
que o mundo masculino faz delas. Foram idealizadas e erguidas dentro da perspectiva masculina
e, nessa oOrbita, a presen¢a das mulheres foi e, por vezes, ainda € ignorada, desconsiderando suas
opinides e escolhas sobre a forma e fungdo dos espagos publicos, bem como o acesso a eles
(Rocha, 2020).

Para Carvalho (2021), imaginar uma cidade planejada por mulheres é uma premissa para
uma cidade mais justa e segura, com a demonstragdo de empatia e esfor¢o para alcangar uma
cidade melhor, diante de suas experiéncias. As vantagens de uma mulher na gestdo publica
refletem outros aspectos sociais, pois se uma cidade ¢ segura para mulheres, ¢ também capaz
de o ser para outros grupos menos favorecidos, como os LGBTTQIAPN+, idosos e criangas.

Ao analisar interseccionalmente o espago publico urbano, ¢ possivel identificar as
barreiras estruturais que prejudicam a participagdo e a vivéncia de diferentes grupos sociais na
experiéncia urbana. E crucial, portanto, examinar criteriosamente como esses espacos urbanos
acolhem essas pessoas € também como eles contribuem para a segregacdo e discriminagdo
social. Com isso em mente, no proximo capitulo, serd realizada uma andlise dos espacos
publicos urbanos da Avenida dos Holandeses, evidenciando aspectos de infraestrutura,

mobilidade e outras caracteristicas sociais, espaciais € economicas.
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2. UMA ANALISE ARQUITETONICA E SOCIOLOGICA DA AVENIDA DOS
HOLANDESES

Neste capitulo, foram exploradas as caracteristicas urbanisticas da Avenida dos
Holandeses, incluindo sua infraestrutura e mobilidade urbana. Serdo analisados aspectos como
vias, calcadas, paradas de 6nibus, calgcamento e percursos, visando oferecer uma compreensao

abrangente do ambiente urbano dessa via.

2.1 Caracteristicas espaciais

A Avenida dos Holandeses (Mapa 2) tem 12,5 km de extensdo ¢ 20 m de largura de
pista; na hierarquia viaria proposta pelo INCID (2023) ¢ classificada como via do sistema

principal.

Mapa 2: Vista aérea da Avenida dos Holandeses

doSiHolandese s

Fonte: Elab%rado pela autora a partir do Goole Earth. Ano: 2024 (

Atravessando oito bairros como Ponta d’Areia, Ponta do Farol, Jardim Renascenga, Sao
Marcos, Calhau, Quintas do Calhau, Olho d’Agua e Aragagi, a avenida surgiu ap6s o Plano de
Expansao da Cidade (1956), proposto por Ruy Mesquita. Segundo Diniz et al. (2015, p. 12),
esse plano visava conectar vias entre o nucleo historico, o porto no Itaqui, a regido das praias
até Olho d’Agua, e os vetores de expansdo do interior da ilha e do continente. Para conectar
esses pontos entre S3o Francisco, Ponta d’Areia até o Olho d’Agua, foi criada a Avenida dos
Holandeses. Posteriormente, surgiram outros bairros como Aragagi que tiveram parte dele
atravessada também pela avenida.

A Avenida dos Holandeses, que concentra algumas das areas com metro quadrado mais caro
da cidade, margeia grande parte da orla maritima e ao longo do seu trajeto, possuindo 2 pistas,

variando de 2 (duas) a 3 (trés) faixas em cada pista e um canteiro central que divide as pistas.
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Segundo o Manual de Implantagdo Bésica de Rodovia do DNIT® (2020), a pista ¢
definida como a faixa pavimentada da estrada por onde trafegam os veiculos automotores. Em
areas urbanas, podem haver quatro ou mais pistas, com as externas destinadas ao trafego local.

A Avenida dos Holandeses, conforme Mapa 3 ¢ uma via estadual que integra parte da
MA 203 dentro do municipio de Sao Luis, partindo do retorno da Lagoa da Jansen, no final da
Avenida Atlantica de S3o ou Avenida Ferreira Goulart no bairro da Ilhinha e o término da
Avenida Ana Jansen no Sdo Francisco, segundo Mapa 4, e se estendendo até onde atualmente

existe a UPA do bairro do Aragagi, segundo Mapa 3. (Ver Apéndice D e Apéndice G)

Mapa 3: Extensdo Avenida dos Holandeses

Avenida dos Holandeses . Legenda
&» Holandeses

Ver Mapa 5

Fonte: Elaborado pela autora a artir do Google Earth. Ano: 2024

® DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES. Manual de Implantagio
Basica de Rodovia. Rio de Janeiro: DNIT, 2020. p. 48.
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Mapa 4: Inicio da Avenida dos Holandeses na Lagoa da Jansen

Avenida dos Holandeses [ < 8L 88, | Legenda
h : SR g &% Av. Ana Jansen
&% Av. Ferreira Goulart / Atlantica de S3o Luis

& Holandeses

Fonte Elaborado pela autora a partlr do Google Earth ‘Ano: 2024

‘Mapa 5: Término da Avenida dos Holandeses, limite do munlmglo e continuacdo da MA 293
AN T s ‘W\w .

' Avenida dos Holandeses y - . Legenda

& Holandeses

Google Earths”

L

Fonte Elaborado pela autora a partir do Google Earth. Ano 2024

Como j& mencionado, a Avenida dos Holandeses atravessa os bairros de maior
especulacdo imobiliaria na cidade de Sao Luis. Mas mesmo com grandes intervengdes €
investimentos nessas areas que circundam a via, a infraestrutura e a mobilidade urbana ao longo
dessa avenida ndo priorizam o espago publico, negligenciando aqueles que dependem do

transporte publico e de outros modais, como bicicletas, em favor dos veiculos automotores
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particulares.

O crescimento urbano historicamente se caracterizou pela exclusdo social, desde o
surgimento do trabalhador livre na sociedade brasileira em 1888!°, com a assinatura da Lei
Aurea, momento em que as cidades passaram a adquirir uma nova dimensao e o problema da
habitagdo tornou-se expressivo. Com a transformacao do trabalho em mercadoria, a reproducao
do trabalhador deveria, teoricamente, ocorrer pelo mercado. Mas isso ndo aconteceu no comego
do século XX, como nao acontece até o seu final (Maricato, 2001, p. 22).

Ao longo das décadas, o crescimento urbano desordenado tem representado um dos
principais desafios enfrentados pelas administragcdes publicas municipais, estaduais e federais.
Em Sao Luis, essa disparidade ¢ especialmente evidente no setor imobiliario, refletindo-se na
desigualdade no acesso a servigos basicos como moradia, 4gua e saneamento. Enquanto os
bairros mais privilegiados desfrutam desses servigos, especialmente proximos as dareas
maritimas ao longo da Avenida dos Holandeses, outras areas da cidade enfrentam caréncias
significativas.

Bairros e conjuntos habitacionais localizados nas proximidades da orla maritima
(Calhau, Ponta D’ Areia, Olho d’Agua, Ponta do Farol, Altos do Calhau, Renascenca,
Parque Shalon, COHAJAP, COHAMA, entre tantos outros), se consolidaram como
areas de renda bastante elevada devido ao movimento combinado entre iniciativa
privada e Estado. A primeira concentrou no inicio da década de 1990 imensas glebas!'!
e posteriormente loteamentos'? nesses locais, enquanto que o poder publico
direcionou e consolidou investimentos principalmente na estrutura viaria, a exemplo

da construg@o da Avenida Litoranea e os espacos de lazer, como a area da Lagoa da
Jansen. (Santos, 2021, p. 45)

A compreensao da construcao desses espacos na cidade de Sao Luis, especificamente
na Avenida dos Holandeses, ¢ fundamental para entender seu contexto socioespacial atual. A
Avenida dos Holandeses ¢ influenciada por legislacdes que perpetuam a desigualdade e
fomentam a segregacdo socioespacial, como a Lei 7.122 do Plano Diretor de 2023 e a Lei 3.253
de Zoneamento, Uso ¢ Ocupagdo do Solo de 1992.

O Plano Diretor € o principal instrumento do processo de planejamento da cidade e da

10 Maricato (2013, p. 18) descreve que a transi¢do do trabalho escravo para o trabalho livre, apds a aboligdo da
escravatura em 1888, foi um processo gradual e impactante para a estrutura urbana do Brasil, especialmente nas
grandes cidades. A migracao dos ex-escravos e trabalhadores livres para os centros urbanos em busca de emprego
resultou em uma rapida expansao urbana e na formacao de assentamentos informais. Maricato argumenta que esses
eventos histéricos ainda influenciam significativamente as cidades brasileiras contemporaneas, manifestando-se
em pobreza, desigualdade social, caréncias de infraestrutura e problemas de saude publica nas areas periféricas.

' As glebas sdo areas de terra que ndo foram objeto de loteamento ou desmembramento. Fonte: Instituto da Cidade,
Pesquisa e Planejamento Urbano e Rural; Prefeitura de Sao Luis. Descomplicando o zoneamento de Sao Luis. Sdo
Luis: INCID, 2023.

12 a subdivisdo de glebas em lotes destinados & edificagdo, com aberturas de novas vias, de logradouros publicos
ou prolongamento, modificagdo ou ampliagdo das vias ja existentes. Fonte: Instituto da Cidade, Pesquisa e
Planejamento Urbano e Rural; Prefeitura de Sdo Luis. Descomplicando o zoneamento de Sdo Luis. Sdo Luis:
INCID, 2023.
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politica de desenvolvimento urbano (Santos, 2021, p. 45). Ele serve como uma das diretrizes
para planejar e construir as cidades, consistindo em andlises da atual situacdo da cidade
considerando as necessidades ¢ demandas da populagdo, e, para isso, sao feitas audiéncias
publicas e consultas populares. Podendo haver ou nao a necessidade de alteragdes no plano
diretor com o passar dos anos, dependendo da demanda urbana. A revisdo mais recente do PD
foi em 2023 entrando em vigor no mesmo ano citado.

Além disso, para analisar de forma mais completa e eficiente a cidade, principalmente
ao se referir como uma avenida deve ser gerida, desenvolvida e mantida € necessario entender
sobre o zoneamento existente na cidade. O zoneamento, segundo a cartilha do Instituto da
Cidade, Pesquisa e Planejamento Urbano e Rural (2023), ¢ o Instrumento de Planejamento
Urbano que divide a cidade em 4reas distintas pelas suas caracteristicas (zonas) e determina
regras especificas para utilizagcdo do solo, como tamanho minimo de lotes e quadras, altura das
edificagdes, atividades permitidas, etc.

Conforme o INCID (2023), o zoneamento urbano constitui um dos principais
instrumentos de politica urbana adotados no Brasil, voltado a definicdo das formas de uso e
ocupagao do solo. A partir dele, é possivel compatibilizar atividades, controlar o adensamento
e orientar a expansdo territorial de modo a garantir um desenvolvimento urbano mais
equilibrado e sustentavel.

Atualmente, h4 uma minuta proposta para a nova lei de Zoneamento de Sao Luis
definindo que a Avenida dos Holandeses percorre diversas zonas conforme o Mapa 6 (Sao Luis,
2023).

a) ZPI (Zona de protecao integral);

b) ZO1 (Zona de orla);

¢) ZR1 (Zona residencial);

d) ZCP (Zona Corredor Principal);

e) ZR3 (Zona residencial).
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Mapa 6: Mapa de proposta de Zoneamento de Sdo Luis

A 3 £ v b E / ZEIS) R7 9
ey ™2 2R 1 \ < § : A
ZER ™2 L » / 2R3

Fonte: Adaptado da min da lei de zoamento prosta pela prefeitura de Sdo Luis no ano de 2023

2.2 Atual contexto social, espacial, econdmico e ambiental

Para Santos (2021), os investimentos em S3ao Luis assumem um valor ainda
especulativo, o que acarreta uma sobrevalorizagdo do solo urbano, o que se observa na Avenida
dos Holandeses pela crescente diversidade de servicos especializados oferecidos as classes mais
abastadas.

Durante o periodo de 2022 a 2023 observou-se uma maior visdo de iniciativas publicas
e privadas em mudar o cenario da avenida, através de intervengdes para melhoria do trafego de
automoveis, como construgdo de elevados e retornos com grandes algas, sem a necessidade de
semaforos e cruzamentos, propiciando um transito de automoveis livre.

Contudo, ¢ necessario que a avenida seja analisada de uma forma que ndo priorize
apenas os automaveis, pois existem outros modais como bicicleta, motos e a modalidade a pé.
Segundo Lefebvre (2002), a avenida nao deve ser vista apenas como um lugar de passagem e
circulagdo, pois a invasdo dos automoveis e a pressao da industria automobilistica, transformam
a avenida em um objeto prioritario, onde o estacionamento se torna uma obsessao e a circulagao
um objetivo principal, destruindo assim toda a vida social e urbana.

Assim, compreender a dindmica socioeconomica da mobilidade urbana no Brasil é
extremamente relevante, uma vez que: (1) envolve questdes de interesse, como bem-estar,
produtividade, poluicdo etc.; e (2) as solugdes para essas questdes vao além das técnicas
relativas a engenharia de transportes, envolvendo também politicas publicas de transporte
urbano e de desenvolvimento local. (Pero; Stefanelli, 2015, p. 369).

Os moradores de condominio mantém-se fora da desconcertante, perturbadora e

vagamente ameagadora — por ser turbulenta e confusa — vida urbana, para se
colocarem “dentro” de um oasis de tranquilidade e seguranga. Contudo, justamente
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por isso, mentem todos os demais fora dos lugares decentes e seguros, e estdo
absolutamente decididos a conservar e defender com unhas e dentes esse padrio;
tratam de manter os outros nas mesmas ruas desoladas que pretendem deixar do lado
de fora, sem ligar para o prego que isso tem. A cerca separa o “gueto voluntario" dos
arrogantes dos muitos condenados a nada ter. (Bauman, 2009, p. 15)

Para esses individuos, aspectos comuns da vida urbana, como a diversidade social ¢ a
imprevisibilidade cotidiana, devem ser evitados em nome da privacidade, da esterilidade e da
exclusividade do convivio com seus semelhantes. (Monteiro, 2023, p.4).

Os espacos cercados sdo entdo legitimados por serem espacos de iguais, de individuos
que partilham a mesma identidade. Manter a comunidade torna-se um fim em si
mesmo, mas com isso vem a ideia da expulsdo, do expurgo dos diferentes, da fronteira
fechada para os estrangeiros. E a negagdo, a condenag@o de espagos publicos que se
alimentam da convivéncia com a diferenga e com a diversidade. Uma area que bem
representa esses novos modos de morar de Sdo Luis é a Avenida dos Holandeses,
recebedora, nos ultimos tempos, de grandes empreendimentos residenciais. Tais como

os Condominios Two Towers e Farol da Ilha, que sdo apenas uma pequena mostra do
que pode ser encontrado ao longo desta avenida. (Targino, 2017, p. 280)

A Avenida dos Holandeses, embora esteja proxima ao litoral, o que naturalmente
sugeriria um conforto térmico devido ao clima agradéavel e ar mais puro, ndo oferece condi¢des
térmicas adequadas devido a falta de permeabilidade do solo causada pelo asfaltamento e a
escassez de areas verdes. Além disso, a verticalizagdo sem um planejamento adequado bloqueia
a circulacao dos ventos, interferindo na dinamica natural do ambiente urbano.

Segundo Masullo (2016, p. 589), o processo de verticalizagdo na localidade funciona
em certos casos como um obstaculo a circulacao dos ventos e brisas maritimas, interferindo na
dindmica natural do ambiente. Além disso, estabelece alteragcdes na insolag¢ao, gerando sombras
e um aquecimento diferenciado da superficie. Dessa forma, a verticaliza¢do, especialmente
quando nao planejada, altera a dinamica da paisagem, impactando o microclima ao interferir
significativamente em variaveis como insolagdo, temperatura, ventilagdo e umidade.

Enquanto as anélises socioecondmica, espacial, e ambiental revelam as dinamicas de
segregacao e desigualdade presentes ao longo da Avenida dos Holandeses, ¢ igualmente crucial
investigar a mobilidade urbana, uma vez que nos permite explorar como esses aspectos
influenciam diretamente a acessibilidade, a qualidade de vida dos moradores e a eficiéncia dos

sistemas de transporte na regiao.
2.3 A mobilidade urbana da regiio

A Lein® 6.292 de 28 de dezembro de 2017 institui a Lei de Mobilidade Urbana de Sao
Luis e serviu como direcionamento para as condutas de planejamento urbano da cidade. Ter

uma Lei voltada somente a mobilidade permite que a tematica da mobilidade urbana seja vista
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com mais seriedade, além de ter um norteamento para as realizagdes das intervengdes
urbanisticas.

De acordo com o Capitulo III da Politica de Mobilidade Urbana de Sao Luis, o Sistema
de Mobilidade ¢ definido como o conjunto coordenado dos modos de transporte, servicos,
equipamentos, infraestruturas e instalagdes operacionais necessarios a ampla mobilidade de
pessoas ¢ deslocamento de cargas pelo territdrio municipal. Este sistema visa garantir a
seguranca, a qualidade dos servigos, a protecdo de todos os usudrios € uma maior
sustentabilidade ambiental (SAO LUIS, 2017).

Além disso, a Secao III, Art. 7° da Lei n® 6.292 de 28 de dezembro de 2017, enfatiza a
prioridade do transporte publico coletivo sobre o transporte individual, bem como dos modos
de transporte ndo motorizados sobre os motorizados. A lei também estabelece a criacao de
condigdes viarias de mobilidade e acessibilidade para pedestres, ciclistas e pessoas com
necessidades especiais ou restrigdo de mobilidade, a integragdo de fluxos pedonais e
cicloviarios ao sistema de areas verdes, e a priorizagdo das necessidades coletivas sobre os
interesses privados na expansdo da malha vidria municipal. Além disso, exige o cumprimento
da legislacao federal sobre acessibilidade e a compatibilizagdo da legislacdo existente com as
diretrizes dos Programas do Plano de Mobilidade (SAO LUIS, 2017, Art. 7°).

Desde 2017, o cumprimento da Lei n°® 6.292, que institui a Lei de Mobilidade Urbana
de Sao Luis, tem sido limitado. A lei estabelece que o Poder Publico Municipal deve promover
e incentivar a implantagdo de ciclovias e ciclofaixas, além de areas de estacionamento de
bicicletas, onde as condigdes fisicas sejam compativeis (SAO LUIS, 2017, Art. 54). Além disso,
para garantir a fluidez do transporte coletivo, a lei determina a prioridade para a circulacao de
transporte coletivo com projetos de pistas de rolamento ou faixas de transito dedicadas, que
devem incluir espacgos laterais para instalagdo de mobilidrio urbano destinado ao embarque e
desembarque de passageiros (SAO LUIS, 2017, Art. 59). No entanto, as construgdes realizadas
até agora nao abrangem faixas exclusivas para dnibus, ciclovias, ciclofaixas e nem intervencgoes
voltadas para pedestres e ciclistas. A falta de fiscalizagdo para garantir a aplicacao dessa lei
também ¢ uma questao notoria.

Conforme a Lei n° 6.292, de 28 de dezembro de 2017, "o Poder Publico Municipal
promovera e incentivara a implantacao e o uso do sistema cicloviario, composto de ciclovias e
ciclofaixas e areas de estacionamento de bicicletas, em locais onde as condicdes fisicas sejam
compativeis a utilizagio desse modo de transporte" (SAO LUIS, 2017, Art. 54). No entanto,
desde a implementagdo da lei, observa-se que ndo houve avancos significativos na criacao

dessas infraestruturas cicloviarias e na priorizagao do transporte coletivo.
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O item II, secdo III, Art. 7°, da Lei n°® 6.292, de 28 de dezembro de 2017, estabelece a
necessidade de criar condigdes vidrias para a mobilidade e acessibilidade de pedestres, ciclistas
e pessoas com necessidades especiais ou mobilidade reduzida. No entanto, essa diretriz ndo €
seguida na Avenida dos Holandeses, mesmo em dareas criticas, como nas proximidades de
centros de atendimento especializado para pessoas com deficiéncia.

Um exemplo disso é a Casa de Apoio Ninar!®, uma instituicio que oferece suporte e
atendimento especializado para criangas com microcefalia e suas familias. Foi criada como uma
resposta a epidemia de Zika virus no Brasil, que resultou em um aumento significativo de casos
de microcefalia em recém-nascidos. A Casa de Apoio Ninar proporciona assisténcia médica,
terapéutica e social para criangas com microcefalia, visando melhorar sua qualidade de vida e
oferecer apoio integral as familias afetadas. Além dos servigos diretos as criangas, a instituicao
também realiza a¢des educativas e de conscientizagao sobre a microcefalia e outras condi¢oes
relacionadas que oferecem assisténcia e apoio a criangas com problemas de
neurodesenvolvimento e suas familias.

A Casa de Apoio Ninar também fornece apoio e assisténcia especializada as outras
criancas com desafios no neurodesenvolvimento e suas familias. Operado pelo Instituto Acqua
em parceria com a Secretaria de Estado da Satude (SES), este centro promove uma variedade de
atividades multidisciplinares, visando fortalecer os lagos entre as criancas e seus familiares.
Além disso, mantém um ambulatério especializado em epilepsia infantil, destinado ao
tratamento de casos benignos e de dificil controle, em criangas com até 12 anos de idade.

Na Instituicdo também sdo oferecidas sessdes de Fonoaudiologia, Musicalizacao,
Arteterapia, Fisioterapia, além de consultas médicas e multiprofissionais, € também exames e
acompanhamento em reabilitacdo. As especialidades médicas incluem oftalmologia, pediatria,
neuropediatria, psiquiatria infantil e infectologia.

A maioria das pessoas que frequentam a Casa de Apoio Ninar sdo maes que levam seus
filhos para consultas e precisam superar diversos desafios no espago publico até receberem seu
atendimento. A parada de Onibus, que deveria ser um local de espera seguro, pode ser
especialmente dificil para essas mulheres, pois muitas vezes sdo maes e estdo acompanhadas
por mais de uma crianga e precisam de um ambiente acolhedor e confortavel. Esse aspecto ¢
ainda mais critico considerando que muitas dessas criangas apresentam Transtorno do Espectro
Autista (TEA) ou outras condi¢des que exigem um planejamento cuidadoso dos espagos para

atender as suas necessidades especificas.

13 https://institutoacqua.org.br/unidade/casa-de-apoio-ninar-medicos/.
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O percurso entre essas paradas e a Casa de Apoio Ninar (Mapa 7) carece de
infraestrutura adequada, faltando elementos bdasicos para pessoas com deficiéncia, como
calgcamento adequado, piso tatil, rampas de acesso, faixas de pedestres, sinalizacdo semaforica
e calgcadas niveladas. Esses problemas tornam o trajeto desafiador para quem precisa de
acessibilidade, destacando a necessidade de melhorias urgentes. Para Troncoso e Cavalcante
(2017, p. 8), “carros e motos barulhentas a toda velocidade pelas ruas, muros pichados, polui¢ao
visual pelo excesso de propagandas, cal¢cadas quebradas, sombras escassas e pracas
abandonadas constituem fatores de constante ameaca”, situacdo que se percebe nas Figuras 3 e

4,
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Na Figura 3 € possivel perceber que o piso tatil, um dos itens para promoc¢do da

acessibilidade ndo tem continuidade, e o existente esta deteriorado.
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Figura 3‘:rFistado da Parada 9 que fica mais proxima da Casa de Apoio Ninar

/)

b

onte: Autoal, 2(524:'.Avén1da d(;s Hg)Iandesé, hﬁo us — A.

Na Figura 4, ¢ possivel observar a calgada da parada 9 sob outra perspectiva. Nota-se a
auséncia de uma faixa de pedestres acessivel, com rampas de acesso apropriadas, bem como a

falta de um cal¢amento com piso nivelado.

Fonte: Autoral, 2024, Avenida dos Holandeses, Sio Luis — MA.

Ja na parada 10 (Figura 5), que fica do lado oposto a parada 9, o acesso a ela,
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atravessando na faixa de pedestre pela avenida, ndo possui acessibilidade, com a auséncia de

rampas e piso tatil por exemplo.

Figura 5: Parada 10

y

ses, S.éo Luis — MA.

onte Autoral, 2024, Avenida dos Holande

Segundo a NBR 9050'* (ABNT, 2020), a rota acessivel corresponde ao caminho que
possibilita o deslocamento continuo e seguro entre os diferentes espacos de uso comum, tanto
externos quanto internos. Ela deve garantir condi¢des adequadas de circulacdo para pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida, considerando elementos como pisos, rampas,
travessias, escadas e elevadores.

Algumas das interlocutoras relataram dificuldades de acesso no caminho entre a parada
de Onibus e a Casa de Apoio Ninar, devido as condi¢des inadequadas do trecho. O percurso
possui cerca de 378 metros de distancia entre a parada de 6nibus 09 e a Casa de Apoio Ninar
(ver Mapa 07). Em um dos didlogos, uma das interlocutoras, que estava com duas criangas -
uma de colo e a outra, autista, identificada com o corddio de girassol!®> - comentou sobre a
dificuldade do trajeto, mencionando que sua ida até¢ a Casa de Apoio Ninar era um desafio.
Estando presente no local, presenciei que, além dos problemas de acessibilidade fisica nos
espacos publicos, ela perdeu dois 6nibus porque ninguém lhe deu prioridade.

A falta de uma calgada e faixa de pedestre acessivel, incluindo nivelamento do piso e

14 Norma Brasileira de Acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos. Ano: 2020.
15 Conforme a Associagdo Brasileira de Sindrome de Down (ABSD, 2023), o corddo de girassol é um simbolo
internacionalmente reconhecido para identificar pessoas com deficiéncias ocultas ou invisiveis.
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rampas de acesso, inviabiliza o uso de pessoas que usam cadeira de rodas, como mulheres
cadeirantes e maes com carrinho de bebé, além disso dificulta a passagem de pessoas com
mobilidade reduzida.

Segundo a NBR 9050/2020, a largura da calgada deve ser dividida em 3 faixas de uso,

conforme Figura 6:

a) Faixa de servigo: serve para acomodar o mobilidrio, os canteiros, as arvores as
arvores, os postes de iluminagao ou iluminagdo. Nas calgadas a serem construidas,
recomenda-se reservar uma faixa de servigo com largura minima de 70cm.

b) Faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente a  circulacdo de pedestres, deve
ser livre de qualquer obstaculo, ter inclinagdo de 3 %, ser continua entre lotes e ter
no minimo 1,20 metros de largura e 2,10 metros de altura livre

c) Faixa de acesso: consiste no espaco de passagem da area publica para o lote. Essa
faixa so ¢ possivel em calcadas superiores a largura de 2 (dois) metros. Serve para
acomodar rampas de acesso a lotes lindeiros'¢ sob autorizagdo do municipio para

edificagdes ja construidas

Figura 6: Largura da cal¢ada dividida em 3 (trés) faixas de uso

Min. 2,10

0,70 1,20

Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
servico

Largura da calgada

Fonte: ABNT NBR 9050. Ano: 2020

16 De acordo com a ABNT NBR 6125:2019 - Terminologia: Termos de topografia e geodésia, sdo terrenos ou
construgdes que, por um ou mais lados, contornam um determinado terreno ou construgdo, servindo-lhe de limites.
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Outro ponto importante a ser destacado ¢ como as grandes constru¢des na Avenida dos
Holandeses acabam camuflando os acessos destinados aos pedestres. Um exemplo dessa
questdo ¢ o Golden Shopping, situado entre a Avenida dos Holandeses e a antiga Avenida
Avicénia, atual Avenida Deputado Nagib Haickel, conforme Lei Municipal n°® 7.522/2023,
publicada no Didario Oficial do Municipio de Sdo Luis (Ver Mapa 8 e Apéndice E). De acordo
com Passos (2017), o empreendimento possui quase 25 mil metros quadrados de area bruta
locavel e mais de 75 mil metros quadrados de area construida, distribuidos em trés pavimentos,
incluindo um estacionamento subterraneo, dois pisos comerciais € um heliponto de uso

exclusivo para clientes.

- E—— W
Legenda

& Holandeses
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" 4 Shopping
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Fonte: Elaborado pela autora a partir do Google Earth. Ano: 2024

O desenho urbano do Golden Shopping evidencia a prioridade dada aos automoveis em
detrimento dos pedestres. O acesso principal € amplo e continuo para veiculos, com entradas e
saidas conectadas a Avenida dos Holandeses, enquanto o acesso de pedestres ¢ restrito, lateral
e pouco sinalizado. As imagens e o mapa reforcam essa assimetria: as passagens para quem
caminha sdo estreitas, sem cobertura € com pouca integracdo a calgada publica, contrastando
com o grande recuo destinado ao estacionamento. Essa configuragado reforca a 16gica do espago
privado voltado ao consumo motorizado, em oposicao a fruicao pedestre do espago urbano.

Cabe ressaltar que o shopping ndo abriga apenas lojas comerciais, cinemas e areas de

alimentagdo, mas também centros médicos, academia e farmécias. O que torna ainda mais
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necessario um planejamento que contemple a mobilidade e a seguranga dos pedestres, que nao
oferece entradas seguras e confortdveis para quem chega a pé. Muitas dessas pessoas utilizam
transporte publico e precisam de acessos cobertos € bem iluminados. No entanto, as entradas
para pedestres nesse shopping sdo pequenas, descobertas e praticamente invisiveis, conforme
Figura 7 abaixo.

Figura 7: Entrada de

pedestres no Golden Shopping em Sdo Luis — MA.

Fonte: Autoral, 2024, Avenida dos Holandeses, Sdo Luis — MA.

Em contrapartida, é possivel observar varios acessos para carros, 0 que sugere uma
priorizacao para quem possui veiculos, em detrimento daqueles que chegam ao local por outros

meios de transporte, conforme Mapa 9 abaixo.
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De acordo com Lerner (2004), é lamentavel que muitos dos espacos urbanos
contemporaneos nao sejam projetados com a intengdo de proporcionar beleza e satisfagao ao
publico. As construcdes, frequentemente desprovidas de atrativos e cercadas por muros,
reproduzem os tradicionais lotes individuais, priorizando a suposta seguranc¢a em detrimento da
integracdo com o contexto urbano. Esse padrio contribui para a proliferacdo de condominios
isolados, desconectados da cidade, e para a criagdo de ambientes artificiais segregados. Como
resultado, os espagos publicos externos sdo subutilizados, enquanto os pedestres preferem se
deslocar de carro, relegando a cidade ao papel de meras vias de trafego rapido.

Convém salientar que a Avenida dos Holandeses corre paralelamente a um dos poucos
parques da cidade, o Parque do Rangedor. Segundo o jornal O Imparcial (2022), o Parque
Estadual do Sitio Rangedor foi inaugurado em setembro de 2019 e ¢ uma grande area (cerca de
120 hectares) com verde preservado. Os espagos para atividades foram feitos em areas que ja
estavam degradadas. O parque, portanto, esta ajudando a preservar a natureza da regido, com
plano de manejo.

Conforme o site do Governo do Estado do Maranhao (2022), o parque possui oito pragas
com equipamentos de esporte e playgrounds. A principal praga ¢ a do esporte: nela ha duas
quadras poliesportivas, uma quadra de areia e uma de ténis, além de academia e parquinho para
as criancas. Ha, ainda, uma pista para caminhada e ciclovia de 3,5 km. No espago, tem uma

54



estacdo de bicicletas elétricas que fica disponivel gratuitamente para a populagdo.
Ao analisar os 5 acessos entre a avenida e o parque (ver Apéndice F e Mapa 10),
percebe-se que, apesar da curta distancia, esses trajetos carecem de acessibilidade e iluminagao

adequada. (Figura 8)

& Acesso Rangedor
& Holandeses
Parada

- .. O qi
e—— RSB 2105

Google Earth

i irbus 400 m

Fonte: Elaborado pela autora a partir do Google Earth. Ano: 2024.

Figura 8: Acesso 3 entre o Parque do Rangedor e a Avenida dos Holandeses

Fonte: Autoral, 2024, Avenida dos Holandeses, Sdo Luis — MA.

Alguns projetos desenvolvidos pela Prefeitura Municipal de Sdo Luis incluiam
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ciclovias, pistas de caminhada exclusivas para pedestres, rampas de acesso e faixas de pedestre,
conforme mostrado na Figura 9. No entanto, apds a execuc¢do da obra, a ciclovia ndo foi

incorporada e uma parte significativa da sinalizagdo também foi omitida. (Figura 10)

Figura 9: Projeto proposto de intervencao da conexdo da Avenida Daniel de La Touche e a Avenida dos
Holandeses

i ' AN

Fonte: Autoral, 2024, Avenida dos Holandeses, Sdo Luis — MA.

Figura 10: Finalizagdo da obra de intervengdo da conexao da Avenida Daniel de La Touche e a Avenida dos
‘Holandeses

-
-
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A importancia de realizar pesquisas nao apenas nos dias uteis, mas também nos fins de
semana, ¢ destacada pelo fato de que, embora os objetivos sejam diferentes, muitas mulheres
continuam frequentando essas areas para trabalhar aos finais de semana. Contudo, a
configuracdo socioespacial muda significativamente durante esses dias. Nota-se uma maior
movimentagdo em areas proximas a orla maritima e um esvaziamento nas regides comerciais
que operam apenas durante a semana.

A auséncia de espacos demarcados para paradas de 6nibus causa transtornos tanto para
o transito quanto para os passageiros. Na figura 11 a seguir, € possivel ver uma passageira que
precisou sair da parada e atravessar a rua para alcancar o 6nibus, que ndo conseguiu parar no
local adequado devido a carros estacionados na via. Essa situagdo pode ser ainda mais
problematica para pessoas com deficiéncia, idosos, mulheres com criangas de colo, gestantes
ou pessoas com mobilidade reduzida.

Figura 11: Movimentagao na

V777 4

parada de 6nibus em um domingo
S\

2.3.1 As paradas de 6nibus

As paradas de Onibus sdo elementos fundamentais na rede de transporte publico,
conectando passageiros a diferentes areas da cidade. Elas servem ndo apenas como pontos de
espera, mas também como espagos de interagdo social, onde conversas e experiéncias sao
compartilhadas de maneira espontanea. No entanto, o caminho até a parada pode ser desafiador,

especialmente para aqueles com limitagdes de mobilidade.
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Para entender melhor a distribui¢do dessas paradas ao longo da avenida, foi elaborado
um mapa detalhado. A avenida tem uma extensdo significativa e conta com um total de 51
paradas de Onibus, o que torna essencial uma analise cuidadosa para garantir uma localiza¢ao
adequada desses pontos.

Os critérios usados para a andlise das paradas incluiram a qualidade da iluminagdo, a
presenga de abrigos, a existéncia de sistemas de informagdo para os passageiros, a
disponibilidade de lixeiras e a area de embarque e desembarque livre de obstaculos, entre outros
fatores.

Em alguns pontos, foi possivel perceber placas com mapas indicando trajetos e
identificando os percursos, mas na maior parte do percurso da Avenida dos Holandeses as
placas ndo existem. E, apesar da existéncia, essas placas, conforme Figuras 12 e 13, ndo
possuem boa visibilidade e altura adequada para uma pessoa entender o que tinha escrito. As

fotos inclusive foram retiradas com zoom para que se pudesse entender o que tinha na

informacao.
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Figura 13: Placa de sinalizacdo na parada 7

Fonte: Autoral, 2024, Avenda dos Holandeses, Sao Luis — MA.

A Figura 16 a seguir ilustra a ilegibilidade dessa mesma placa indicativa na parada 7. A
placa ¢ quase indecifravel a olho nu, exigindo o uso de um celular com bom zoom para que o
texto possa ser lido. Essa situagdo dificulta o acesso a informacao para a maioria das pessoas €

pode representar um risco a seguranga, especialmente em situacdes de emergéncia.

Figura 14: Perspectiva do campo de visdo da placa da parada 7

Fonte: Autoral, 2024, Avenida dos Holandeses, Sao Luis — MA.
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Outras placas indicativas sdo mais compreensiveis e de facil comunica¢do com a
populagdo, como o transporte alternativo de onibus chamado “Expresso do Trabalhador”
fornecido pela Agéncia Estadual de Mobilidade Urbana e Servigos Publicos (MOB) vinculada

ao Governo do Estado do Maranhdo, conforme Figura 15.

Figura 15: Parada 7

et

Fonte: Autoral, 2024, Avenida os Holandeses, Sao Luis — MA.

Na maioria dos pontos, como na parada n° 13 (Figura 16), ndo ha iluminagao adequada,
tornando o ambiente de espera do transporte piblico mais intimidador. Na Figura 13 abaixo foi
instalado um poste com luz direcionada a parada, mas ndo estava funcionando no dia da foto.
Além disso, eu questiono o fato de ndo haver uma atencdo a luminosidade no percurso da
calcada e somente no ponto da parada de dnibus. Questiono também se a iluminacao ¢ para que
os motoristas de 6nibus vejam se ha passageiros na parada ou a finalidade ¢ que com iluminagao

no local possa se ter uma sensa¢do de seguranga para quem estiver esperando no local.
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Figura 16: Parada 13

Fonte: Autoral, 2024, Venida dos Holandeses, Sdao Luis — MA.

Além de promover a seguranga publica, uma iluminacdo adequada facilita a
movimentagdo, a orientacdo e a identificacdo de obstaculos pelos pedestres. O projeto de
iluminagdo deve priorizar as necessidades dos pedestres, em vez do trafego veicular, evitando
que a vegetagdo bloqueie a iluminagio das calgadas (MINISTERIO DAS CIDADES, 2016).

Em outros pontos ¢ possivel perceber que a iluminagdo existente no espaco publico
advém dos empreendimentos comerciais ao longo da avenida ou mesmo dos postes da via em
que passam os carros, mas ndo hé iluminagao focada nas calgadas e nem nas paradas de 6nibus,

como se pode observar por exemplo na parada 15. (Figura 17)
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Figura 17: Parada 15 mal iluminada

Fonte: Autoral, 2024, Avenida dos Holandeses, Sao Luis — A.

Contudo, ¢ importante ressaltar que considerar a iluminagao o Uinico aspecto que poderia
acabar com a sensag¢do de inseguranca ¢ um pensamento equivocado, uma vez que a iluminagao
deve ser vista como um meio para enxergar a existéncia do outro, e permitir que, através dos
olhos, se possa ter uma visdo do ambiente. Jacobs (2000) complementa esse argumento
explicando que a necessidade de uma ilumina¢do de qualidade nos espagos publicos €
necessaria para que se obtenha o que ela chama de “os olhos nas ruas”.

O valor da iluminagdo forte nas ruas de areas apagadas e desvitalizadas vem do
reconforto que ela proporciona as pessoas que precisam andar nas calgadas, ou
gostariam de andar, as quais ndo o fariam se ndo houvesse boa iluminagdo. Assim, as
luzes induzem essas pessoas a contribuir com seus olhos para a manuten¢io da rua.
Além do mais, como ¢ dbvio, a boa iluminag¢do amplia cada par de olhos — faz com
que os olhos valham mais porque seu alcance é maior. Cada par de olhos a mais e
qualquer aumento em seu alcance representam um trunfo para as areas apagadas e
desvitalizadas. Porém, as luzes ndo tém efeito algum se ndo houver olhos e nao existir
no cérebro por tras dos olhos a quase inconsciente reconfirmagao do apoio geral na
rua para a preservagdo da civilidade. Quando ndo ha olhos atentos, podem ocorrer

crimes horrorosos em publico, € ocorrem, nas bem iluminadas estacdes do metro.
(Jacobs, 2000, p. 38)

Na Avenida dos Holandeses, observa-se situacdo semelhante: ha trechos com boa
iluminacao artificial, mas a auséncia de circulag¢ao constante e usos diversificados reduz o efeito
da luz sobre a sensacao de seguranca.

Em certos pontos, como na Figura 18, nota-se uma vegetacao na parte de tras da parada,
podem do servir como esconderijo para praticas de violéncia, como assalto, assédio e estupro,

promovendo inseguranca para as mulheres que encontram-se diariamente nesse local. Na Figura
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17, é possivel observar que a mulher no local evita se sentar e prefere se manter em pé e distante

da parada.

Figura 18: Parada 15 com iluminagdo precaria

Fonte: Autoral, 2024, Avenida dos Holaﬂdeses, Sdo Luis — MA.

Para Bauman (2009), a inseguranca ¢ o medo estdo conectados entre si, sendo a
seguranca publica uma tematica complexa que interfere diretamente na qualidade de vida
urbana.

A inseguranga alimenta o medo: ndo ha novidade, portanto, no fato de que a guerra a
inseguranga tenha grande destaque na lista das prioridades dos planejadores urbanos.
Eles acreditam- e, quando perguntados, reafirmam isso — que deveria ser assim
mesmo. O problema, porém, ¢ que, com a inseguranga, estdo destinadas a desaparecer
das ruas da cidade a espontaneidade, a flexibilidade, a capacidade de surpreender e a

oferta de aventura, em suma, todos os atrativos da vida urbana. (Bauman, 2009, p.
39).

Mesmo diante da presenca policial, proporcionar seguranca para as mulheres vai além
da mera circulacio de viaturas pelas ruas. E essencial compreender como o ambiente ao redor
das paradas de Onibus se relaciona com as mulheres que as utilizam, a fim de planejar espagos
mais seguros. Paradas mal iluminadas, com pouca visibilidade do entorno e terrenos vazios ao
redor ndo contribuem para promover uma sensacao de seguranca adequada (Figura 19). Essa
andlise ¢ crucial para o desenvolvimento de interven¢des que atendam as necessidades

especificas das mulheres no contexto urbano.
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Fi gura 19: Parada 35

Fonte: Autoral, 2024, Venida dos Holandeses, Sao Luis - MA.

A inexisténcia de abrigos contra intempéries nos pontos de Onibus também ¢ uma
deficiéncia significativa que merece atencao, pois ndo protege apenas em dias de chuva, mas
contra o sol, e a cidade de Sdo Luis possui temperaturas altas. Nas Figuras 20 e 21,
correspondentes as paradas n° 31 e 36, respectivamente, ¢ possivel observar pontos em que ha
a auséncia de abrigo nos pontos, permanecendo apenas uma placa indicativa que ali ¢ um ponto

de Onibus.

Figura 20: Parada 31 sem abrigo

Fonte: Autoral, 2024, Avenida dos Holandeses, Sdo Luis — MA.
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Figura 21: Parada 36 sem abrigo

Fonte: Autoral, 2024, Avenida dos Holandeses, Sdo Luis — MA.

De acordo com o Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana do Ministério
das Cidades (2016), ¢ recomendado que os projetos de calgcadas incluam areas destinadas a
vegetacdo. A presenca de vegetacdo torna o ambiente visualmente mais agradével e melhora o
conforto climético local. E essencial considerar as dimensdes potenciais da vegetagdo escolhida
€ sua manuteng¢ao, garantindo que a altura minima livre de obstru¢des aéreas na faixa livre seja
de 2,10 metros. Além disso, deve-se optar por vegetacdes cujas raizes ndo prejudiquem o
pavimento das calgadas. A utilizagdo de materiais de cor clara para o revestimento das calgadas
¢ preferivel, pois ajudam a refletir a luz solar, contribuindo para o conforto climatico e evitando

a formacao de ilhas de calor.

2.3.2 Analisando a estrutura da via

Ao longo da Avenida dos Holandeses ¢ possivel perceber que ndo ha faixa exclusiva
para Onibus, nem ciclovias, o que permite sugestionar que as agdes governamentais e politicas
publicas da cidade priorizam o sistema de transporte automotivo individual ao invés do coletivo
como os Onibus e modais mais sustentaveis como a bicicleta. Apesar de ser uma das avenidas
mais longas da cidade, a auséncia de ciclovias e ciclofaixas no perimetro ¢ preocupante nao so
pela seguranca dos motoristas e ciclistas, mas como os pedestres que andam ou permanecem

na calgada. Essa priorizagdo impacta de maneira diferenciada as mulheres, especialmente
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aquelas que dependem do transporte publico, enfrentando maior inseguranca e dificuldades em
suas trajetorias didrias.

A existéncia de uma faixa exclusiva para bicicletas na avenida sugere uma diferenciacao
entre a velocidade do trafego na avenida e nas calgadas, onde a velocidade permitida ¢ de 60
km/h. Segundo Gehl (2013, p. 41), os carros que trafegam em alta velocidade, juntamente com
as paradas de Onibus proximas a pista, criam uma divisdo ndo s6 fisica, mas também simbolica,
determinando onde as pessoas devem permanecer de acordo com os modais que estdo
utilizando. Se vocé estd de carro, deve usar a avenida, mas pode subir nas cal¢adas para
estacionar ou para embarque e desembarque de passageiros.

No entanto, as pessoas que caminham na calgada, com uma velocidade muito menor,
podem se sentir ameagadas tanto por essa invasdo de veiculos quanto pela alta velocidade com
que eles circulam. Isso faz com que esses pedestres percebam que ndo pertencem totalmente
aquele espaco e se sintam inseguros devido as iniumeras infragcdes cometidas pelos motoristas
ao ultrapassarem a velocidade permitida no local. Gehl (2013, p. 41) descreve como o aparelho
sensorial humano influencia na experimentagdo dos espagos urbanos, exemplificando que os
andares mais altos dos edificios podem ser vistos somente a distancia, mas nunca de perto. Para
as mulheres, essa divisdo espacial ¢ ainda mais relevante, pois suas interagdes e sentimentos de
seguranca sao intensificados pela experiéncia de se deslocarem em vias que ndo oferecem
infraestrutura segura.

Existem areas na Avenida dos Holandeses que claramente foram palco de acidentes, e
a percepcao de risco ¢ amplificada para as mulheres. Estas, ao utilizarem os espagos como
pedestres ou ciclistas, frequentemente relatam preocupacdes com sua seguranca devido a alta
velocidade dos veiculos e a auséncia de sinalizagdo adequada. Na Figura 22, observa-se uma
placa de sinalizacdo de travessia de pedestres amassada, indicando um provavel incidente. Na
Parada 9 (Figura 22), foi constatada uma velocidade além da permitida na via, contribuindo
para a inseguranca de pedestres na calgcada, que temem acidentes. Essa percepcdo ¢ mais
evidente para aqueles que aguardam na parada de Onibus, e ndo para quem esta de carro ou
bicicleta, destacando a importancia de realizar levantamentos em campo durante periodos de

alto fluxo de veiculos.
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Fonte: Autoral, 2024, Avenida dos Holandeses, Sdo Luis — MA.

Redutores de velocidade, faixas de pedestre elevadas, sinalizagdo horizontal e vertical
e politicas de puni¢do para infragdes de transito podem ser eficazes para melhorar a seguranca
em alguns locais, mas ndo sdo implementados na Avenida dos Holandeses. Pelo contrério, ao
longo da pesquisa, entre 2023 e 2024, foram identificadas vérias obras tanto do governo
estadual quanto do municipal, que claramente priorizam o transporte individual motorizado em
detrimento do transporte coletivo. Isso € possivel de ser observado ndo sé na auséncia de
ciclovias e ciclofaixas na Avenida dos Holandeses, mas também através da auséncia de faixas
exclusivas para dnibus, que € um transporte coletivo.

Na Figura 23, por exemplo, um viaduto'’, localizado na Avenida dos Holandeses, em
uma das entradas para a Avenida Litoranea, foi construido em um local onde antes havia um
cruzamento com semaforo. O projeto ndo incluia calgadas ou ciclovias, permitindo que os
carros trafegassem a velocidades ainda maiores, pois ndo hé mais interrup¢des como havia com
o semaforo. O objetivo do projeto ¢ aumentar o fluxo do transito, mas essa fluidez beneficia
apenas uma parte da populacao, a mais favorecida social e economicamente que nao faz uso do

transporte publico e sim dos veiculos automotores individuais como o carro.

17 Fonte: Governo do Estado do Maranhio (2024).
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Figura 23: Viaduto entre a Axenida ds Holandeses e a Avenida Litoranea

Fonte: utoral, 2024, Avenida dos Holandeses, Sdo Luis — MA.

Segundo o "Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana: Sistemas de
Prioridade ao Onibus" da Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana (SeMob), "um bom projeto
de sistema prioritario ao 6nibus deve prever travessias seguras que conduzam aos terminais, as
estagdes e aos pontos de parada, boa qualidade do pavimento, iluminag¢do das calgadas e
acessibilidade universal" (Ministério das Cidades, 2016, p. 28).

O alto fluxo de carros na avenida, com as altas velocidades ndo ajudam sequer na
urbanidade da cidade, mas também contribuem para o aumento das taxas de mortalidade. Na
Avenida dos Holandeses o nimero de acidentes de carro e mortes de pessoas sdo grandes,
incluindo pedestres e ciclistas. Segundo o jornal O Imparcial, "As principais vias com indices
de acidentes graves e gravissimos sdo: Corredor Jeronimo de Albuquerque no trecho Curva do
Noventa; as MA’s, Avenida dos Holandeses e Avenida Litoranea (encontram-se dentro do
perimetro urbano) e a Via Expressa, existindo um indice maior no registro de ocorréncias nos
finais de semana e em datas festivas. Além disso, existem muitos casos por falta de atengcao no
transito, principalmente em periodos de chuvas" (AZEVEDO, 2019).

Aguiar (2006) define urbanidade como a cortesia aplicada a elementos ndo humanos,
como edificios, ruas e cidades. Ele descreve edificios e espagos urbanos que sdo gentis e
adequados ao corpo, promovendo bem-estar, em contraste com aqueles onde o corpo sofre ou
que foram abandonados. A urbanidade resulta da intera¢do entre o espago urbano e o corpo,

individual e coletivo, refletindo o grau de apropria¢do e uso das areas urbanas pelas pessoas.
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Para as mulheres, a experiéncia de apropriacdo dos espagos ¢ marcada por fatores adicionais,
como a necessidade de garantir a propria seguranga, o que interfere na forma como se deslocam
e interagem nesses ambientes.

Eu questionei quem realmente vive ao longo dessa avenida, se sdo as pessoas que
andam, correm, esperam seus Onibus nas paradas, saem do seu trabalho para atravessar a
avenida e comer, ou se s30 as pessoas que possuem automovel particular e podem transitar dos
seus trabalhos nos altos prédios comerciais da avenida e comer, voltando em seguranga. Burnett

(2011) complementa que:

Cercados por tais estimulos, ndo ¢ de estranhar que os veiculos circulem em altas
velocidades, uma vez que nada ha para usufruir a sua volta; que cada um procure
expandir seu negdcio ou ampliar sua moradia sem preocupar-se em obedecer normas
legais ¢ nem mesmo melhorar o entorno do imoével, calgada e meio-fio. Hoje,
poderiamos afirmar que os habitantes de Sdo Luis perderam o amor a sua cidade,
preferindo a omissdo dos que passam sem ver o egoismo de intra-muros, cuidando de
sua propriedade - casa, comércio, clinica - sem se preocupar com as areas publicas
que pertencem a todos. (Burnett, 2011, p. 31)

As mulheres que participaram desta pesquisa sdo usudrias dos espagos publicos da
Avenida dos Holandeses, especificamente aquelas que utilizam o transporte publico e aguardam
nas paradas de Onibus. Seu tempo de permanéncia na parada e o percurso até ela diferem
significativamente das mulheres que utilizam transporte individual motorizado, o que resulta
em percepcoes distintas sobre o espago publico e a mobilidade.

E crucial analisar essas problematicas em conjunto com as opinides e percepgdes das
mulheres que utilizam esses espacos como pedestres, para poder desenvolver intervengdes e
solugdes eficazes. Todas as interlocutoras relataram que ndo se sentem seguras na via, o que
afeta negativamente a sua experiéncia do espaco publico urbano, impedindo-as de usufruir
desses espagos de maneira confortavel e saudavel. Algumas interlocutoras mencionaram que os
sinais de transito ao longo da avenida ndo possuem tempo de abertura suficiente para uma
travessia segura, enquanto outras apontaram a falta de ilumina¢do na avenida como um
problema critico. A iluminacao ¢ essencial ndo so para garantir a visibilidade de quem est4 na
parada, mas também para que os motoristas possam ver quem esta atravessando a avenida.

Ao examinar a estrutura da via da Avenida dos Holandeses, destaca-se a complexidade
e a importancia de componentes como faixas de pedestre, sinalizacdo, acessibilidade,
iluminacao e anélise do entorno. No entanto, um outro elemento que também merece atencao ¢
o calcamento, que desempenha um papel crucial na circulagdo e seguranca dos pedestres. A
qualidade do calcamento e as condi¢des das calgadas influenciam diretamente a mobilidade
urbana e a acessibilidade, impactando a experiéncia cotidiana dos transeuntes.

Redutores de velocidade, faixas de pedestre elevadas, sinaliza¢dao horizontal e vertical
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e politicas de punigdo para infra¢des de transito podem ser eficazes para melhorar a seguranca
em alguns locais, mas ¢ fundamental que esses elementos considerem as necessidades das
mulheres, que enfrentam riscos adicionais. Medidas de seguranga devem incorporar a
perspectiva de género, garantindo que os espacos sejam projetados de maneira a promover a

seguranga ¢ a acessibilidade para todas as usudrias.

2.3.3 Cal¢amento: uma analise do espago de circulagdo do pedestre

Na maioria dos trechos da avenida, ndo ha calgadas que possuem acessibilidade
conforme as normas exigidas; as poucas existentes ndo seguem um padrdo uniforme. Algumas
sdo mais altas do que outras, outras tém revestimentos diferentes, e o piso tatil geralmente s6
esta presente em grandes galerias ou centros comerciais. A falta de calgcadas acessiveis contraria
as normas estabelecidas na NBR 9050, que define diretrizes importantes para espagcos mais
inclusivos.

Na Figura 24, vemos a instala¢do de um guarda-corpo metalico, comumente utilizado

em perimetros de estradas, onde a velocidade dos veiculos ¢ maior, ou em areas onde existem

construcdes em declives acentuados, como mostrado na imagem abaixo.

\
|
i . -

Fonte: Autoral, 2024, Avenida dos Holaﬁdeses, Sdo Luis — MA.

Embora haja vegetagdo para proteger a area em caso de acidentes, no qual um veiculo

ultrapassasse a barreira, ¢ razodvel supor que ela também tem o objetivo de proteger os
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pedestres que transitam por ali. No entanto, se examinarmos mais de perto os detalhes da
imagem, parece que ndo houve um verdadeiro interesse em melhorar a experiéncia dos
transeuntes. Faltam medidas bésicas de infraestrutura para melhorar o caminho dos pedestres,
como pavimentagao adequada, nivelamento das calgadas e iluminagao.

Fica evidente que a qualidade de uma infraestrutura pedonal ¢ fundamental para garantir
a seguranca e a acessibilidade dos pedestres. As deficiéncias observadas, como a falta de rampas
de acesso, pavimentacao irregular e iluminagao inadequada, comprometem a mobilidade ¢ a
qualidade de vida dos usudrios, especialmente daqueles com necessidades especiais. Melhorias
estruturais s3o necessarias para criar um ambiente urbano inclusivo e seguro.

Contudo, é também crucial considerar as experiéncias e percepgdes das mulheres que
utilizam diariamente esses espagos publicos. Suas vivéncias e opinides fornecem dados sobre a
percepcao urbana da avenida e como essas experiéncias impactam na seguranga, no conforto e
na acessibilidade do dia a dia delas. O préximo capitulo se dedicard a explorar essas
perspectivas, revelando os desafios encontrados e como ¢ afetada a vida urbana das mulheres

na Avenida dos Holandeses.
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3. ANALISE DOS DADOS DA PESQUISA

Este capitulo apresenta o processo metodologico da pesquisa, incluindo trabalho de
campo, observagoes, registros fotograficos e interagdes com as participantes. Além disso,
também detalha os resultados obtidos a partir dos questionarios e os dados estatisticos obtidos

da DEM e da SSP/MA.

3.1 O processo de pesquisa e a aproximaciao com as mulheres nas paradas

A pesquisa contou com a participagdo de 16 mulheres residentes ou usuarias da Avenida
dos Holandeses. Destas, quatro sdo arquitetas e urbanistas, enquanto as demais atuam em
diferentes setores profissionais, como servigos, educagdo, saide e comércio. A maioria das
participantes possui ensino superior completo, o que revela um grupo com alto nivel de
escolaridade. Em relagdo a renda, observa-se predominancia de mulheres com ganhos entre um
e trés salarios minimos, caracterizando um perfil de classe média trabalhadora. Essa
composicao diversificada permite compreender como aspectos socioecondomicos ¢ formativos
influenciam as percepg¢des sobre mobilidade, seguranca e uso dos espagos publicos na avenida.

Para a realizagdo da pesquisa, foram conduzidas observacgdes in loco ao longo do
percurso da Avenida dos Holandeses, realizadas por meio de deslocamentos de carro, 6nibus,
bicicleta e a pé, entre marco e abril de 2024. As observagdes partiram de uma inquietagao
pessoal, decorrente do incomodo em trafegar pela avenida, sentindo inseguranga ao circular de
bicicleta e a pé, além de perceber, ao dirigir, congestionamentos frequentes, alta velocidade,
acidentes de transito e inadequagdes viarias.

A fim de compreender a dindmica da avenida, realizei deslocamentos utilizando os
diferentes modais disponiveis na cidade de Sao Luis, optando em focar nas paradas de 6nibus,
uma vez que estas servem ndo s6 como conexao entre modais, mas sdo ambientes onde ha uma
permanéncia € que, na maioria, sdo negligenciados por parte do poder publico. Essas
observagdes permitiram uma compreensao contextual das condigdes de uso e da infraestrutura
urbana, além de fornecerem insights sobre a experiéncia vivida das participantes.

Como frequentadora da Avenida dos Holandeses e amiga de mulheres que trabalham
com arquitetura e urbanismo e também utilizam o transporte publico na regido, apliquei
questionarios com essas colegas. Devido a proximidade ja existente com essas mulheres,
colegas de profissdo, o questionério pdde ser aplicado de modo virtual, utilizando a plataforma

Google Forms. Ja havia comunicado a elas sobre meu objeto de pesquisa, a Avenida dos
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Holandeses, o que facilitou o processo. O Termo de Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE)
(ver Apéndice A) foi incorporado ao proprio questionario (ver Apéndice B), e ndo houve
ressalvas por parte das participantes, que expuseram seus pontos de vista detalhadamente. Meu
objetivo era reunir opinides de mulheres que nao apenas utilizam o espago, mas que também
possuem conhecimento técnico sobre o ambiente urbano em questao.

Minha atuacdo como Arquiteta e Urbanista dentro da Agéncia Estadual de Mobilidade
Urbana e Servicos Publicos (MOB) foi essencial para um direcionamento mais preciso dos
pontos que eu precisaria estudar, além de um suporte do Governo do Estado do Maranhao para
desenvolvimento da minha pesquisa.

Um dos principais desafios enfrentados durante a coleta de dados foi a dificuldade de
comunica¢do com a Delegacia Especial da Mulher (DEM) e a Casa da Mulher Brasileira,
instituicdes fundamentais para o enriquecimento e valida¢dao dos dados da pesquisa. O acesso
limitado a informagdes precisas, incluindo o periodo e a localizagdo exata das ocorréncias,
trouxe obstaculos que impactaram a profundidade dos resultados e discussoes desenvolvidas.

Segundo o Ministério das Mulheres (2015), a Casa da Mulher Brasileira destaca-se por
sua abordagem inovadora no atendimento humanizado as mulheres, oferecendo multiplos
servicos especializados em um uUnico espago, como acolhimento, triagem, delegacia
especializada (DEM), suporte psicossocial, justi¢a (juizados e varas especializadas), Ministério
Publico, Defensoria Publica, além de servicos de autonomia econdmica e saude, entre outros.
No entanto, embora a institui¢do forneca assisténcia ampla e direta as mulheres, observa-se uma
lacuna no que tange a disponibilidade de dados estatisticos organizados e filtrados para estudos
e analise publica, o que dificulta a obtengdo de informacdes sobre indices de criminalidade e
violéncia de forma estruturada.

A Delegacia Especial da Mulher (DEM), localizada no bairro do Jaracati, também
enfrenta limitagdes semelhantes no que diz respeito a acessibilidade e organizagdo de dados.
Na tentativa de obter informagdes detalhadas, foi necessario visitar a unidade presencialmente,
pois nao havia contato disponivel por telefone ou e-mail. A equipe da delegacia informou que
era necessario protocolar uma solicitagdo formal de dados, a qual deveria aguardar resposta.
Apds um periodo prolongado de espera, o contato foi estabelecido e, por meio da delegada
responsavel, foi disponibilizado o niimero de ocorréncias registradas no periodo de 2021 a

118

junho de 2024, totalizando 145 casos conforme Tabela 1'° a seguir:

18 Obs.: sem georreferenciamento detalhado; as bases utilizadas niio permitem distinguir com precisdo os
registros referentes a Avenida dos Holandeses das ocorréncias em suas adjacéncias.
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Tabela 1: Numero de ocorréncias disponibilizados pela DEM.

Bairros
Ponta D’areia
Ponta do Farol

Jardim Renascenca
Sao Marcos
Calhau
Quintas do Calhau
Olho D’'agua
Arapagi

TOTAL

N2 de ocorréncias registradas
de 2021 a junho de 2024

23

10

69

18

13

145

Fonte: Delegacia Especial da Mulher (2024).

Contudo, a DEM ndo dispunha de filtros que especificassem o local exato das
ocorréncias, evidenciando a necessidade de um mapeamento geograficamente mais preciso, que
possibilite compreender melhor os pontos criticos de incidéncia de violéncia.

Paralelamente, os dados fornecidos pela Secretaria de Estado da Seguranca Publica do
Maranhdao (SSP/MA) revelaram limitacdes em termos de detalhamento geografico, o que
dificultou a identificagdo precisa das ocorréncias, especialmente no que se refere a sua
localizagdo exata, se ocorreram na Avenida dos Holandeses ou em ruas adjacentes, como

evidenciado na Tabela 2'°.

Tabela 2: Numero de ocorréncias disponibilizados pela SSP/MA

Ocorrencias 2021 2022 2023
Ameaca 1 1 0
Lesao Corporal 2 4 2
Perseguicao 0 0 1
Roubo 65 58 57
TOTAL 68 63 60

Fonte: Secretaria de Estado da Seguranca Publica do Estado do Maranhao - SSP/MA (2024).

19 Obs.: a base da SSP/MA n#o possui georreferenciamento detalhado, o que impede a diferenciagio exata entre
registros da Avenida dos Holandeses e de seu entorno imediato.
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Durante o periodo da pesquisa, a Avenida dos Holandeses passou por intervengdes
urbanisticas promovidas pelo Governo do Estado do Maranhao e pela Prefeitura de Sao Luis.
Estas obras incluiram, entre outras, a construcao de um elevado entre a Avenida dos Holandeses
e a Avenida Litoranea (ver Mapa 11), a reconfiguragdo do retorno proximo ao Golden
Shopping, a reforma da rotatéria da Policia Militar (ver Mapa 12) e a revitalizacdo da Praga do
Sol (ver Mapa 11). A pesquisa acompanhou estas mudangas, atualizando os dados conforme
necessario para refletir as novas condi¢des urbanas da avenida.

Abaixo ¢ possivel localizar, através dos Mapas 11 e 12, algumas das intervengdes além

das ja referenciadas anteriormente ao longo do trabalho. (Ver Apéndice G e Apéndice H)

Mapa 11: Localiza¢do de intervengao urbana na Praca do Sol e no elevado na Avenida dos Holandeses
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Mapa 12: Localizagdo de intervenc¢do urbana na rotatoria da PM na Avenida dos Holandeses
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A fim de facilitar a coleta e andlise de dados, a pesquisa foi elaborada com base em trés
aspectos: social, espacial e temporal. Esses elementos foram organizados em um quadro
preliminar, que serviu como guia para direcionar as etapas do estudo, assegurando uma
abordagem ampla e integrada na compreensao do tema.

Essa organizagdo garantiu a sistematizacdo da pesquisa, permitindo que os aspectos
fossem analisados de forma coesa e interligada ao longo da dissertagdao. Além disso, a estrutura
proposta alinhou a coleta de dados aos objetivos do estudo, proporcionando uma base sélida
para sustentar as discussdes e conclusdes desenvolvidas.

A seguir, apresenta-se o quadro que sintetiza os aspectos estruturantes da pesquisa,
destacando os itens considerados em cada dimensdo: social, espacial e temporal. Essa
organizagdo evidencia a abrangéncia das analises realizadas e demonstra como os elementos

foram integrados para apoiar a construcao das reflexdes apresentadas na dissertagao.

uadro: Quadro da constitui¢do dos aspectos para elaborac¢do do trabalho

Tuan (2013);
Questionario, mapas Akotirene (2019);
Social Atividades das mulheres ot ex,periénc’ia Lerner (2019);
nos locais om éampo Brandao (2020); Kern
(2021); Carvalho
(2021); Berth (2023).
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Experiéncia vivida,
comportamentos, condutas.

Questiondrio, mapas,
fotografias, experiéncia
em campo ¢
diagnostico das
ocorréncias de
violéncia contra a
mulher segundo 6rgaos
institucionais

Jacobs (2000); Tuan
(2013); Akotirene
(2019); Lerner (2019);
Brandao (2020);
Ramos (2020); Kern
(2021); Carvalho
(2021); Berth (2023).

Perfil dos usuarios: Faixa
etaria, género, raga, etc.

Questionario

Carvalho (2021).

Espacial

Usos: habitacional,
institucional, comercial

Infraestrutura: iluminagao,
mobiliario, limpeza,
conforto térmico e acustico

Morfologia urbana,
estrutura do espago publico

Questionario, mapas,
fotografias, experiéncia
em campo

Jacobs (2000), Lerner
(2004); Tuan (2013);
Carvalho (2021).

Lerner (2004); Tuan
(2013); Kern (2021);
Carvalho (2021); Berth
(2023); FBSP (2022).

Jacobs (2000); Lerner
(2004); Tuan (2013);
Kern (2021); Carvalho
(2021); Berth (2023).

Temporal

Contemporaneidade.
Periodo: janeiro de 2021 até
maio de 2024. Realizada
durante o dia e a noite

Mapas, questionario,
fotografias, experiéncia
em campo

Tuan (2013); Carvalho
(2021), Kern (2021);
Berth (2023).

Fonte: Autoral (2024).

Conforme apresentado no Quadro 1, o aspecto social foi dividido em trés partes: a
primeira aborda as atividades das mulheres nos locais publicos, a segunda trata das experiéncias
vividas, comportamentos e condutas dessas mulheres, e a terceira parte abrange o perfil dos
usuarios, incluindo faixa etdria, género e raga/etnia.

Para analisar esses aspectos sociais, foram considerados o questiondrio (Ver Apéndice
B), os mapas elaborados, as fotografias captadas e minha propria experiéncia em campo. Além
disso, ao considerar a experiéncia vivida, comportamentos e condutas das mulheres no espago
publico, foram utilizados dados de violéncia contra a mulher fornecidos por Orgdos
institucionais como o Forum Brasileiro de Seguranca Publica (FBSP).

Dentro do aspecto espacial, foram consideradas trés categorias: usos, infraestrutura e
morfologia urbana. Os usos foram classificados em habitacional, institucional e comercial.
Locais de grande significancia na Avenida dos Holandeses, tanto em termos de espaco fisico
ocupado quanto de rotatividade de pessoas, foram mapeados para identificar os diferentes usos

do espaco.
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As referéncias contidas no Quadro 1 foram algumas utilizadas para analisar os aspectos
mencionados e serviram para relacionar suas tematicas com as analises obtidas através do
levantamento de dados da pesquisa.

A pesquisa abrangeu um recorte temporal contemporaneo, situando-se no periodo pds-
pandemia da COVID-19, de 2021 a 2024. A escolha desse periodo decorre da necessidade de
analisar como a cidade esta se adaptando a uma nova realidade, marcada pelo recolhimento
social ¢ mudancas de estilo de vida. Além disso, meu recorte temporal anterior, durante a
pandemia, suscitou reflexdes sobre o comportamento da sociedade apods esse evento. A coleta
de dados em campo considerou periodos diurnos e noturnos, a fim de compreender as diferentes
dindmicas que ocorrem na avenida durante o ano de 2024.

A Avenida dos Holandeses, conhecida por seu intenso fluxo de pessoas e veiculos,
apresenta uma dinamica urbana que influencia diretamente a experiéncia das mulheres que
utilizam as paradas de Onibus. Para compreender essa realidade, realizei cinco dias de
observagao em diferentes horarios estratégicos, de segunda a sexta-feira, das 7h as 9h e das 17h
as 19h. Esses periodos foram selecionados por representarem os horarios de maior
movimentagdo, tanto no inicio quanto no fim do dia, permitindo identificar padroes de
comportamento e desafios enfrentados pelas usudrias.

Durante as observacdes, foi possivel registrar reclamagdes frequentes das mulheres
sobre aspectos como a inseguranga, a auséncia de infraestrutura adequada nas paradas e o
desconforto causado pela superlotagdo. Além disso, minha atuacdo como pesquisadora,
arquiteta e urbanista possibilitou uma anélise mais aprofundada das relagdes espaciais e sociais
nesses ambientes, evidenciando a necessidade de intervencdes que promovam maior seguranga
e bem-estar para as usuarias do transporte publico.

Estive presente em todas as paradas ao longo da Avenida dos Holandeses (ver Apéndice
C), realizando observacgdes gerais para compreender a dindmica do uso desses espagos. No
entanto, devido a grande extensao da avenida e ao elevado niumero de paradas (51 no total), ndao
foi possivel realizar uma analise detalhada em cada uma, considerando o tempo que seria
necessario para tal levantamento. Por isso, dediquei um esforco maior a um levantamento
detalhado e a uma andlise aprofundada nas paradas 29, 30, 11, 7, 9 e 10 (ver Apéndices D, E,
F, G e H, que apresentam mapas com suas localiza¢des), onde permaneci por periodos de 1 a 2
horas em cada. Essas paradas foram selecionadas devido ao maior fluxo de pessoas,
especialmente no horario de pico, entre 16h e 19h, momento em que muitas mulheres retornam
do trabalho.

As pessoas sempre desconfiavam quando eu chegava para fazer as fotos, eu sentia um
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desconforto por parte de quem estava na parada, portanto foi adotado outro método para tirar
as fotos, preservando também a identidade dessas pessoas, tirando as fotos por tras das paradas,
evitando que os rostos fossem identificados. Quando eu precisava de fotos com uma visao maior
da parada, ia para o outro lado da avenida e tirava de longe, evitando chamar atencao e
permanecendo com o anonimato das pessoas que estivessem na parada.

Tirei um dia somente para realizar os registros fotograficos, e obtive ajuda de amigos e
familiares que me levaram de carro para realizar os registros, pois nao me sentia segura levando
o celular, nem expondo ele, uma vez que acontecem assaltos na regido.

Além das visitas durante o dia nos locais, houve dias em que fui no periodo noturno para
ver como ¢ a visibilidade das paradas, sem instrumentos de fotografia como o celular,
observando as acdes das mulheres no local.

Com base nos registros fotograficos, na observagdo in loco e nas interagdes informais
com as mulheres nos pontos de onibus, realizei um levantamento fisico das paradas, utilizando
critérios estabelecidos por manuais e diretrizes de mobilidade urbana, tais como o Manual de
Implantagao Bésica de Rodovia do DNIT (2006), o Caderno de Referéncia para Elaboragao de
Plano de Mobilidade Urbana - PlanMob (2016) e o Caderno Técnico para Projetos de
Mobilidade Urbana — Sistemas de Prioridade ao Onibus (2016). Os aspectos avaliados
incluiram mobiliario urbano, condi¢des do entorno, estado das calgadas e acessibilidade.

Apos algumas observacdes ao longo do percurso, feitas por mim pedalando, andando e
conversando informalmente, decidi que era a hora de partir para uma abordagem mais proxima
da vida e da realidade das mulheres que frequentam cotidianamente esse espago publico, que
consistia no convite para participar da pesquisa.

No total, 16 mulheres participaram da pesquisa. Destas, sete foram abordadas de forma
presencial e nove optaram por preencher o questiondrio de forma virtual. As participantes
presenciais foram convidadas diretamente nas paradas de onibus ao longo da Avenida dos
Holandeses, onde eu, como pesquisadora, permaneci por periodos entre 30 minutos e 2 horas,
estabelecendo um vinculo que facilitou a aceitagdo em participar do estudo. Essa combinagao
de estratégias facilitou o alcance de diferentes perfis de participantes e ampliou a diversidade
de percepcdes sobre seguranca e mobilidade na Avenida dos Holandeses.

Dentre as participantes, quatro sao arquitetas e urbanistas, sendo as Ginicas com nsino
superior completo, enquanto as demais atuam em dreas como comércio e atendimento ao
publico. Em relacdo a renda, observa-se predominancia de mulheres com ganhos entre um e
trés salarios minimos, caracterizando um grupo de classe média trabalhadora, com rotina de

deslocamentos diarios pela via.
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Essa categorizagdo permite compreender como o nivel de escolaridade e a area de
atuacdo profissional influenciam as percepcdes sobre mobilidade e seguranga urbana. As
participantes com formagao técnica ou superior apresentaram analises mais criticas em relacao
a infraestrutura e a qualidade dos espacos publicos, enquanto aquelas com renda mais proxima
ao salario minimo enfatizaram as dificuldades praticas de deslocamento, transporte e a sensagao
de vulnerabilidade no cotidiano.

Adicionalmente, minha convivéncia prévia com outras mulheres que também utilizam
frequentemente as paradas de 6nibus na Avenida dos Holandeses possibilitou uma analise mais
aprofundada desses espagos. Entre essas mulheres, algumas s3o arquitetas e urbanistas que
trabalham na avenida e utilizam o transporte publico, enriquecendo ainda mais a perspectiva e
os dados coletados na pesquisa.

Foram aplicados questionarios presenciais ¢ também de forma online, através da
plataforma Google Forms. Na parte virtual, o Termo de Consentimento Livre e Esclarecido
(TCLE) foi aplicado como pergunta obrigatdria para prosseguimento e concordancia em
participar da pesquisa, posteriormente seguindo o questionario conforme Apéndice A. Portanto,
para a apresentacdo dos dados coletados, serdo apresentados 2 (dois) graficos com a mesma
pergunta, mas possuindo formas de coleta diferente, uma presencial e outra virtual. Todas as
sujeitas assinaram o TCLE.

A aplicacao dos questiondrios presenciais apresentou desafios consideraveis. Realizar a
aplicacdo deles nos pontos de 6nibus no inicio do dia se mostrou impraticavel, pois as mulheres
estavam focadas em suas responsabilidades didrias, como ir ao trabalho, e raramente paravam
para conversar. Foi observado que as oportunidades para didlogo surgiam mais frequentemente
no final do dia, quando as mulheres estavam saindo do trabalho e aguardando o 6nibus para
retornar para casa. No entanto, mesmo nesses momentos, era dificil obter a aten¢do necessaria
para a aplicagdo completa do questionario. Para superar essa dificuldade, sugeri envia-los por
meio eletronico, sempre enfatizando que eu era estudante universitaria € que suas respostas
seriam de grande ajuda para meus estudos. Essa abordagem despertou um sentimento de
solidariedade nas mulheres abordadas, facilitando a coleta de dados.

Apoés a coleta de dados, os questionarios foram organizados e analisados de forma
descritiva, com apresentacao de frequéncias e percentuais das respostas, a fim de identificar
tendéncias gerais entre as participantes. As anotagdes de campo e os registros obtidos nas
conversas complementares realizadas durante a observacao foram examinados a partir de uma
abordagem qualitativa interpretativa, o que possibilitou identificar categorias de percepgao

relacionadas a seguranca, mobilidade e apropriacdo do espago publico pelas mulheres. Essa
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combinagdo de técnicas permitiu uma leitura mais abrangente das experiéncias relatadas.

A metodologia de andlise adotada na minha pesquisa foi fundamentada em uma
combinagdo de métodos qualitativos e quantitativos, utilizando a analise de contetdo ¢ a analise
estatistica descritiva. A metodologia utilizada reflete um esfor¢o consciente para garantir rigor
cientifico e validade nos resultados apresentados.

A andlise de conteudo foi empregada para examinar as respostas qualitativas, permitindo
a identificacdo de padrdes, categorias e temas nas narrativas das participantes. Em
complemento, as respostas dos questiondrios foram organizadas e analisadas estatisticamente,
aplicando medidas descritivas para quantificar as informagdes coletadas. Essa triangulacao de
dados integrou as percepgdes subjetivas das mulheres as evidéncias quantitativas obtidas.

Além disso, enriqueci a analise com dados sobre violéncia contra a mulher, fornecidos
por orgaos institucionais, contribuindo para uma compreensdo mais profunda do contexto em
que as mulheres se inserem. Ao considerar tanto as experiéncias das participantes quanto os
dados quantitativos, busquei construir uma andlise abrangente das dindmicas urbanas e de

mobilidade na Avenida dos Holandeses.

3.2 Analise das mulheres nos espacos publicos urbanos das cidades

A metodologia de analise adotada na minha pesquisa foi fundamentada em uma
combinagao de métodos qualitativos e quantitativos, utilizando a andlise de contetudo e a analise
estatistica descritiva.

Foram feitas aplicagdes de questionarios virtuais e presenciais. No ambito virtual, as
informacdes foram coletadas por meio da plataforma Google Forms e a propria plataforma
elaborou os graficos. Contudo, a plataforma alternava os graficos entre o tipo “pizza” e em
“barra”, e, para manter um padrao, optei por deixa-los padronizados em cores e tipologia através
da plataforma Canva. As perguntas foram baseadas no roteiro de questdes (Apéndice B), e todas
as participantes concordaram em participar, bem como em assinar o Termo de Consentimento
Livre e Esclarecido — TCLE (Ver Apéndice A).

A seguir, segue a divisdo da aplicacdo do questiondrio de forma presencial e,
posteriormente, a aplicagdo virtual.

Em termos de raca e/ou etnia, 42,86% se identificaram como negras ou pretas e 42,86%
como pardas, enquanto 14,29% como branca.

O uso mais frequente do transporte publico por mulheres negras e pardas em

81



compara¢do com mulheres brancas ¢ um reflexo do histérico de discrimina¢do e racismo
presentes na sociedade. Esse contexto cria barreiras na questdo da mobilidade, atravessando
aspectos sociais € econdmicos.

Segundo Berth (2023, p. 117), ha uma divisdo racial do espaco fisico, o que torna
necessaria uma abordagem racializada nas politicas publicas e nas reflexdes sobre as cidades e
os territorios em geral. No entanto, essa abordagem interseccional ainda ¢ negligenciada. A
maioria dos arquitetos, urbanistas, engenheiros e outros profissionais que atuam no
planejamento das cidades tende a considerar apenas o espaco socioecondmico em suas analises
sobre desigualdades urbanas, o que contribui para o cenario observado nas paradas de 6nibus,

conforme o Gréafico 2 a seguir.

Grafico 2: Identificagdo por raga ¢/ou etnia

Branca

Negra/Preta

Pardas

Categorias
Il Negra/Preta mm Pardas mmm Branca

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Analisar a faixa etaria das mulheres que frequentam os pontos de 6nibus € essencial para
compreender melhor quem sdo essas usudrias. A maioria das mulheres que participaram do
questionario estava na parada no final da tarde, ou seja, apds o expediente. Essa analise revela
que ndo ha adolescentes entre elas, mas sim mulheres adultas que ja trabalham e possuem
responsabilidades, refletindo aspectos sociais € econdmicos. A presenca significativa de
mulheres mais velhas, com mais de 60 anos, sugere que, mesmo sendo idosas, muitas ainda

precisam trabalhar para garantir seu sustento.
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Com relagdo a faixa etaria, o periodo de idade das participantes ficou distribuido com
28,57% entre 20 e 30 anos, 14,29% entre 31 e 40 anos, 28,57% entre 41 e 60 anos e 28,57%

com mais de 60 anos, segundo o Grafico 3.

Grafico 3: Faixa etaria das participantes

Entre 20 e 30 anos Mais de 60 anos

Entre 31 e 40 anos

Entre 41 e 60 anos

Faixas Etarias
mmm Entre 20 e 30 anos Bm Entre 41 e60anos WM Mais de 60 anos
EEl Entre 31 e 40 anos

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Os bairros onde moram as participantes presenciais diferem dos locais de residéncia das
mulheres que responderam ao questionario virtual. Isso indica que algumas mulheres vivem
fora do municipio de S@o Luis e precisam se deslocar diariamente para a avenida para trabalhar,

conforme o Grafico 4.
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Grafico 4: Bairros em que moram as participantes

Cohab/Sacavém Sarney Filho

Vila Embratel

Vila Palmeira

Macau /
Sao José de Ribamar

Bairro de Fatima Paco do Lumiar

Bairros

Macau /
- Sao José de Ribamar

pm Vila Embratel

B Cohab/Sacavém B Bairro de Fatima
M Vila Palmeira B Paco do Lumiar

B Sarney Filho

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Passar horas se deslocando para chegar ao trabalho é uma problematica comum e
preocupante nas grandes cidades. Conforme observa Marandola (2008, p. 145), durante essas
longas viagens, as pessoas frequentemente nao estabelecem nenhum contato significativo com
0 espaco metropolitano que atravessam, muitas vezes nem mesmo visual. O cansaco de acordar
cedo ou o desgaste apos um dia inteiro de trabalho faz com que muitos viajem cochilando e
cabisbaixos até o ponto de parada. Esse espaco, que ndo faz parte da experiéncia intencional
das pessoas, torna-se potencialmente perigoso, pois ndo oferece os mecanismos de prote¢ao
ligados ao lugar e a comunidade.

Com relagdo ao estado civil, a maioria das mulheres declararam ser solteiras com 50%
das respostas. Em segundo lugar, 25% das mulheres afirmaram estarem casadas, conforme

mostrado no Grafico 5.
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Gréfico 5: Estado civil
Qutro

Unido Estavel

Solteira

Casada

Estado Civil
B Solteira B Uniao Estavel mmm Outro
BN Casada

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

A renda familiar foi considerada no questionario para evidenciar a segregacdo
socioeconomica das mulheres abordadas, permitindo uma compreensdo mais aprofundada do
contexto em que elas estdo inseridas. Essa informacao ¢ relevante porque a condigao econdmica
impacta diretamente as experiéncias das participantes, influenciando ndo apenas as suas
oportunidades de vida, mas também as formas como elas interagem e sao abordadas nos espagos
publicos.

A escolha de focar nesse indicador se justifica pelo fato de que, ao analisar a populagdo
com menor poder aquisitivo, pode-se observar mais claramente as desigualdades que afetam a
mobilidade e a seguranga dessas mulheres em seus trajetos e permanéncias em espagos urbanos.

No Gréfico 6, 100% das mulheres participantes declararam receber menos de 3 (trés)
salarios minimos, o que destaca a relevancia dessa categoria para compreender os desafios

enfrentados por elas em seu dia a dia.
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Grafico 6: Renda familiar

Até 3 salarios minimos

Renda Familiar
B Até 3 salérios minimos

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

A frequéncia em que as mulheres frequentam a Avenida dos Holandeses também foi
essencial para a pesquisa pois demonstra o quanto essas mulheres experienciam 0s espagos.
42,86% das mulheres responderam que usam o espago todos os dias, empatando com 42,86%
afirmando que vao apenas nos dias Uteis da semana, seguido por 14,29% que afirmam que vao

em dias alternados, conforme o Grafico 7.
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Grafico 7: Frequéncia que usam a avenida
Dias alternados

Todos os dias

Apenas nos dias
Uteis da semana

Frequéncia

Apenas nos dias
Uteis da semana

I Todos os dias [ I Dias alternados

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

O fato de nenhuma mulher ter respondido que utiliza a Avenida dos Holandeses nos
finais de semana pode indicar que esta avenida ¢ utilizada principalmente para deslocamentos
relacionados ao trabalho e outras atividades exercidas durante os dias uteis. Isso sugere que a
avenida nao ¢ frequentemente utilizada para atividades de lazer pelas participantes.

Berth (2023) ressalta que a configuragdo do espaco fisico ndo é neutra, mas permeada
por simbolismos que refletem e reforcam valores sociais e politicos. Assim, torna-se
indispensavel uma andlise mais profunda dessas dinamicas, sobretudo em contextos onde a
violéncia contra a mulher e as desigualdades de classe se materializam no espago urbano. Esses
fatores destacam a relevancia de considerar o impacto das desigualdades estruturais na
experiéncia de mobilidade das mulheres, frequentemente limitada por um planejamento urbano
que negligencia suas necessidades especificas (BERTH, 2023, p. 215-216).

O fato de as mulheres que frequentam esses espacos utilizarem a Avenida dos
Holandeses exclusivamente para fins laborais revela a existéncia de uma forma de violéncia
simbdlica. Essa violéncia se manifesta pela separacdo de classes evidente na regido, onde as
mulheres que dependem do transporte publico e exercem atividades profissionais no local sdo,
em sua maioria, aquelas em condi¢des socioecondmicas mais vulneraveis.

Esse argumento pode ser comprovado pelo Grafico 8, que abrange a frequéncia de uso
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do espaco publico na Avenida dos Holandeses. Nele, foi questionada a finalidade pela qual
essas mulheres frequentam o local, e todas as participantes declararam que utilizam a avenida

para trabalhar.

Grafico 8: Atividades que realizam na Avenida

Trabalhar

Atividade
I Trabalhar

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

A questdo de todas essas mulheres usarem a Avenida dos Holandeses apenas para
trabalhar e ndo frequentar outros espacos da avenida, mesmo esta possuindo muitos
empreendimentos comerciais e pontos de lazer, indica que essas mulheres ndo utilizam os
espacos da mesma forma que aquelas que ndo dependem do transporte publico.

Em seguida, caso a participantes respondesse que trabalhava na avenida, foi perguntado
em quais tipos de trabalho atuava. Os trabalhos relatados foram:

a) Recepcionista;
b) Servigos gerais;
¢) Empregada doméstica.

As mulheres que trabalham como recepcionista responderam que trabalhavam todos os
dias da semana, enquanto as mulheres que responderam que trabalhavam em servigos gerais
responderam que trabalham apenas nos dias uteis da semana. As outras mulheres que trabalham
como empregada doméstica divergiram na analise, dividindo entre todos os dias da semana e

dias alternados.
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Ao serem perguntadas se frequentam as paradas sozinhas ou acompanhadas, a maioria
respondeu que andam sozinhas, somando 85,7%. (Ver Grafico 9). As participantes que
responderam que iam acompanhadas disseram que seguiam para as paradas de Onibus com

colegas de trabalho.

Grafico 9: Mulheres que andam sozinhas e acompanhadas pela avenida

Acompanhada

Sozinha

Acompanhamento
B Sozinha Il Acompanhada

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Questionadas se consideravam que a Avenida dos Holandeses possuia calgadas e

paradas de 6nibus seguras para as mulheres, 71,4% responderam que ndo. (Gréfico 10)
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Grafico 10: Consideram que a avenida possui calgadas e paradas de dnibus seguras para mulheres

Consideram seguras
para as mulheres

N&o consideram seguras
para as mulheres

Percepcao de Seguranca

Nao consideram seguras Consideram seguras
para as mulheres para as mulheres

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Dentre os motivos descritos pelas participantes que justificam o fato da avenida nao
ser segura para transitar nas cal¢adas e paradas, elas responderam:

a) “Nao possui seguranga publica”;

b) “Ha relatos de assédio na regido”;

¢) “Nao se sente segura, sente medo de motoqueiros passando e os pontos de onibus
sdo vazios”;

d) ‘Falta de seguranca, parada sem possibilidade de sentar e se proteger da chuva”;

e) “Tem lugar que ndo tem abrigo, outros trechos vocé tem que sair da calgada para
ir arua. A parada € pequena, muito proxima da avenida, ndo tem um recuo que
transmita mais seguranca com relacdo aos carros”.

A partir desses relatos, percebe-se que as justificativas pelas quais essas mulheres ndo
se sentem seguras nao se devem apenas a infraestrutura, como a falta de abrigos, calg¢adas
irregulares e o tamanho dos abrigos das paradas de 6nibus, mas também a existéncia de assédios
e a inseguranca em relagdo a assaltos.

Kern (2021, p. 202) destaca que as consequéncias sociais, psicologicas e economicas
sdo substanciais, impondo um peso enorme sobre os dias ja sobrecarregados das mulheres.
Além da "dupla jornada" de trabalho remunerado e ndo remunerado, as mulheres enfrentam

uma "tripla jornada" ao lidar com racismo, homofobia e capacitagdo, além do sexismo, € uma
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"quadrupla jornada" ao administrar constantemente sua seguranga.
Todas as participantes responderam que ja se sentiram inseguras ou ameacgadas ao passar

por algum trecho da Avenida dos Holandeses, conforme Grafico 11.

Grafico 11: Mulheres que ja se sentiram inseguras ou ameagadas na avenida

Ja se sentiram inseguras na avenida

Seguranga na Avenida
Bl |4 se sentiram inseguras na avenida

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

De acordo com Carvalho (2021), todas as mulheres tém historias de assédio, medo ou
outro tipo de violéncia no espago urbano publico. Aqueles que dependem do transporte publico
sdo vitimas mais potenciais desse medo constante, especialmente as que saem do trabalho a
noite, tornando-se mais vulneraveis a violéncia. Mesmo as mulheres que possuem carro ndo sao
imunes, pois muitas mantém as chaves na mao e ficam atentas ao entrar no veiculo. Essas
experiéncias consomem tempo e energia, ¢ sdo vivéncias que os homens geralmente nao
enfrentam. As mulheres relatam que o medo nesses espacgos € causado pela presenca de homens,
aparentemente heterossexuais, no local.

Ao serem questionadas sobre os trechos no qual elas se sentem inseguras ou ameagas,
elas descreveram os pontos:

a) Proximo ao Ed. Farol da Ilha;
b) Nas paradas n° 29 e n° 30;

¢) Paradan®30;

d) Todos os trechos da avenida;

e) Paradan®8§;
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Uma das usuari também relatou que ja foi assaltada na parada n° 10 juntamente com
outras mulheres.

Quando perguntadas quais aspectos na sua opinido que precisam ser melhorados na
Avenida dos Holandeses, a maioria respondeu que as faixas de pedestre sdo as que mais
precisam de atengdo. (Ver Grafico 12)

Uma das participantes acrescentou que deveriam melhorar o tempo de abertura do sinal,

pois era muito curto e ndo dé para as pessoas se sentirem seguras e confortaveis ao atravessar.

Grafico 12: Aspectos que precisam ser melhorados

Outros

Segurancga Faixa de pedestre

Calcamento
lluminacao
Limpeza
Saneamento bésico
Demandas Prioritarias
Emm Seguranca mmm Saneamento basico B Calgamento B Qutros

I [luminagao M Limpeza W Faixa de pedestre
Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Das mulheres que responderam o questionario virtual, 28,6% responderam que ja

sofreram abuso ou assédio na regido, conforme Grafico 13.
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Grafico 13: Mulheres que ja sofreram abuso ou assédio na regido

Sim, ja sofreu

Né&o sofreu

Violéncia Sofrida
B Sim, ja sofreu  EEE Nao sofreu

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Dentre as participantes que disseram que ja sofreram abuso ou assédio na regido, 45%
relatou que sofreu assédio, enquanto 32% relatou que ja sofreu violéncia fisica e 23% assalto,

conforme Grafico 14.
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Grafico 14: Tipos de violéncia ocorridos relatados pelas participantes

Violéncia fisica

Assédio

Assalto

Tipos de Violéncia
BN Assédio  EEE Assalto mm Violéncia fisica

Fonte Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Essas formas de violéncia enfrentadas pelas mulheres que utilizam os espagos publicos
da cidade sao reflexo de um ambiente urbano que nao proporciona igualdade de acolhimento
para todas. Isso evidencia a falta de planejamento urbano direcionado as mulheres vulneraveis
socioeconomicamente e racialmente. Além disso, a auséncia de iniciativas baseadas em estudos
interseccionais que considerem as necessidades especificas das mulheres que utilizam as
paradas de Onibus torna o espago publico desafiador para essas usuarias didrias, que precisam
enfrentar essas adversidades enquanto buscam acessar locais de trabalho e outras atividades
cotidianas.

A violagdo do corpo feminino e a presenga persistente de um sistema cisheteropatriarcal
branco ainda simbolizam barreiras significativas, limitando a plena vivéncia urbana das
mulheres por meio do medo resultante das violéncias sofridas. Conforme Kern (2021, p. 204)
argumenta, essas limitagcdes, custos e tensdes equivalem a um sistema indireto, mas
extremamente eficaz, de controle social, onde os medos socialmente reforcados impedem que
as mulheres habitem a cidade de forma plena e aproveitem integralmente suas vidas didrias.

Questionadas se gostariam de acrescentar algo para a pesquisa além do que foi
perguntado no questionario, algumas relataram:

a) As paradas de onibus deveriam ser mais proximas umas das outras;

b) A seguranga melhorou com a implantagdo do sinal nas paradas 29 e 30;
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c) Onibus demoram a passar e a quantidade de onibus existente nio suprem a
demanda nos horarios de pico;

d) Ja foi assaltada em frente a loja Plastik (Parada 17);

€) Nao obedecem a faixa de pedestre, mesmo que o motorista pare, 0s outros nao
param para o pedestre atravessar;

f) Nunca foi assediada, mas ja presenciou outras mulheres sendo (Parada 10).

Dando inicio a andlise dos questionarios virtuais, foi questionado em quais termos de
raca/etnia as interlocutoras se identificavam, sendo mais de 70% se identificando como pardas,
conforme Grafico 15.

Assim como nos questionarios presenciais, nos questionarios virtuais, ainda

predominam mulheres pardas como participantes mais frequentes.

Grafico 15: Como se identificam em termos de raga/etnia

Negra/Preta

Distribuicdo Etnica
Bm Negra/Preta BN Parda

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Assim como as participantes presenciais, a maioria das participantes virtuais se

consideravam solteiras, conforme Grafico 16:
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Grafico 16: Estado civil das participantes

Unido Estavel

Solteira Divorciada

Casada

Estado Civil
B Solteira B Casada B Divorciada EEE Unido Estavel

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Diferenciando das participantes presenciais, o Grafico 17 revela uma predominéncia de
mulheres entre 20 e 30 anos, representando 66,7% do total. Esse resultado sugere que a faixa
etaria jovem desempenha um papel central na participagdo digital, possivelmente devido a
maior familiaridade e acesso as tecnologias digitais.

Essa observag¢do se alinha com minha experiéncia como pesquisadora durante as
interagdes com essas mulheres nas paradas de onibus. Muitas delas demonstraram um certo
grau de desconforto e interesse em usar dispositivos digitais, o que facilitou a coleta de dados
e a aplicacdo do questiondrio. Essa facilidade de acesso e uso pode ser explicada pelo fato de
que a maioria das participantes sugeriu responder o questiondrio online, uma alternativa que
consideraram mais pratica e que lhes permitia tempo suficiente para refletir e responder com

mais cuidado.
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Grafico 17: Faixa etaria das participantes

Entre 41 e 60 anos

Entre 31 e 40 anos

Entre 20 e 30 anos

Faixa Etéria
BB Entre 20 e 30 anos WM Entre 31 e 40 anos MM Entre 41 e 60 anos

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Ao serem questionadas sobre onde moravam, as participantes citaram varios bairros,
com Cohama e Sao Francisco sendo os mais mencionados. No entanto, a diferenga no nimero
de respostas para esses bairros em comparagdo com outros ndo foi significativa conforme

Grafico 18 a seguir.
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Grafico 18: Bairro em que moram

Alemanha Sarney Filho

Alto da Esperanca

Sao Francisco

Angelim

Cohama
Bairros
mmm Alemanha mmm Angelim mmm Cohama mmm Sarney Filho
Il Alto da Esperanca B Centro I Sao Francisco

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

A renda familiar das mulheres que responderam virtualmente corresponde
predominantemente a até 3 salarios minimos, evidenciando uma desigualdade socioeconomica.
Indica-se que mulheres com menor renda sdo mais frequentadoras desses espagos publicos,
sugerindo que aquelas com maior renda utilizam outros meios de transporte e, portanto, ndo se

deslocam por esses espacos publicos, conforme ilustrado no Grafico 19 a seguir.
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Grafico 19: Renda familiar

Até 3 salarios minimos

Renda Familiar
B Até 3 salarios minimos

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Na contagem de vezes que essas mulheres participantes frequentavam a Avenida dos
Holandeses, mais da metade respondeu que frequenta todos os dias o espaco. (Grafico 20)

Trazer mulheres que frequentam diariamente os espagos publicos da Avenida dos
Holandeses ¢ crucial e enriquecedor para a pesquisa, pois permite explorar suas experiéncias
nesses locais em diferentes cendrios ao longo da semana, incluindo os dias uteis e os finais de

semana, quando muitas empresas ndo operam.
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Grafico 20: Frequéncia de uso da Avenida dos Holandeses
Dias alternados

Apenas nos dias

Todos os dias Uteis da semana

Frequéncia
Apenas nos dias
Uteis da semana

Emm Todos os dias | B Dias alternados

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Ao serem questionadas quais atividades costumavam fazer na Avenida dos Holandeses,

todas responderam que trabalhavam, conforme Grafico 21 abaixo:

100



Grafico 21: Atividades que fazem na avenida
Outros

Passear com a
familia

Trabalhar

Atividades

BN Trabalhar N ;‘aars;]s}ﬁgrcoma B Outros

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Em seguida, caso a participante respondesse que trabalhava na avenida, foi perguntado
em quais tipos de trabalho atuava. Os trabalhos relatados foram:
a) Servigos de arquitetura;
b) Baba;
¢) Salao;
d) Arquiteta;
e) Faxina;
f) Consultora de vendas.

A frequéncia com que essas profissionais comparecem ao trabalho varia
significativamente, como ilustrado no Grafico 20. Ao todo, participaram quatro arquitetas e
urbanistas. As profissionais da area de arquitetura costumam trabalhar nos dias uteis, assim
como as consultoras de vendas. Em contrapartida, as mulheres que atuam como babdas tém uma
jornada diaria, exceto aos domingos, enquanto as faxineiras trabalham em dias alternados.

As profissionais de saldes de beleza t€ém uma rotina de trabalho mais diversificada
devido as diferentes politicas de funcionamento dos saldes. Alguns saldes fecham apenas aos
domingos, enquanto outros optam pelo fechamento as segundas-feiras, proporcionando apenas
um dia de descanso semanal para as trabalhadoras desse ramo.

Com exce¢cdo das mulheres que atuam como arquitetas e urbanistas, as demais
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participantes ndo possuem ensino superior completo e recebem aproximadamente um salario
minimo.

Quando perguntadas se costumavam frequentar os espacos da avenida sozinhas ou
acompanhadas, conforme mostra o Grafico 22, as participantes que responderam que iam

acompanhadas disseram que seguiam para as paradas de dnibus com colegas de trabalho.

Grafico 22: Com quem frequentam esses espacos

Acompanhada

Sozinha

Acompanhamento
B Sozinha B Acompanhada

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

A maioria da mulheres relataram que nao consideram que a Avenida dos Holandeses

possui cal¢adas e paradas de 6nibus seguras para as mulheres, conforme Grafico 23:
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Grafico 23: Quantidade de mulheres que acham a avenida segura para transitar

Consideram seguras
para as mulheres

Nao consideram seguras
para as mulheres

Percepgao de Seguranga

N&o consideram seguras
para as mulheres

Consideram seguras

- para as mulheres

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

As que responderam que a Avenida dos Holandeses ndo possuia calgadas e paradas de

Onibus seguras para as mulheres apresentaram os seguintes motivos da resposta:

a) “Primeiro que ndo tem paradas e nem calgadas e pouco iluminacdo”;

b) “Comecando pela ndo existéncia de abrigo nas paradas de Onibus proximas ao
Barramar, as mesmas carecem de iluminagao publica adequada, sinalizagdo vertical
e horizontal que favoreca a seguranca dos pedestres, além de poucas faixas de
pedestre, muitas delas sem demarcacdo ou carentes de manutencao, conduzindo o
pedestre ao erro ou colaborando para a constru¢do de espagos de inseguranga ao
longo da avenida.”;

¢) “Nem um policiamento”;

d) “Assim tem calgcadas mais para quem tem uma deficiéncia ndo ¢ muito acessivel e
referente as paradas ndo ¢ segura de forma alguma.”;

e) “Pouca movimentacao de pessoas”;

f) “A maioria ndo fica préxima de locais com grandes movimentos de pessoas € as
paradas sdo expostas demais a possiveis assaltos”;

g) “Nao tem uma prote¢do para sol, chuva. As calgadas sdo ruins”.

Esses relatos destacam ndo apenas a caréncia de infraestrutura fisica adequada, mas
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também a profunda sensacdo de inseguranca e vulnerabilidade enfrentada pelas mulheres que
utilizam essa importante via urbana em Sao Luis. Esses aspectos devem ser considerados nao
apenas na melhoria da infraestrutura urbana, mas também na implementacao de politicas
publicas que promovam um ambiente mais seguro e inclusivo para todos os usuarios da cidade.

Ao serem questionadas se sentem inseguras ou ameacadas ao passar por algum trecho

da Avenida dos Holandeses, todas responderam que sim. (Grafico 24)

Grafico 24: Mulheres que se sentem inseguras ou ameagadas na regido

Nao se sentem seguras

Se sentem seguras

Sensagao de Seguranca
mmm N3o se sentem seguras  WEE Se sentem seguras

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Quando perguntadas em quais trechos elas se sentiam inseguras ou ameacadas, elas

responderam:

a) “Na parada de 6nibus proximo a Fecomércio®® que ndo tem parada de 6nibus e um
espaco com pouca iluminagao”;

b) “O trecho entre o Shopping do automdvel e o Golden Shopping, a presenca de
empreendimentos em lotes com testadas muito grandes contribui para uma zona
pouco movimentada, principalmente quando vai se aproximando das 18h”;

c¢) “Perto da lagoa, proximo a rotatdria do quartel”;

d) “Perto do fast lanches”;

20 Centro Comercial FECOMERCIO (Federagdo do Comércio de Bens, Servigos e Turismo do MA).
104



e) “Todo o percurso da frente do Edificio Tom Jobim até a parada de dnibus que fica
proxima ao Ed. Vinicius de Moraes, num dia em que sai mais tarde do trabalho e
precisei ir até a parada de 6nibus”.

Esses relatos evidenciam a complexidade das dindmicas urbanas na Avenida dos
Holandeses e a necessidade de intervengdes que considerem ndo apenas a infraestrutura fisica,
como a iluminagdo e a localizacdo estratégica das paradas de Onibus, mas também aspectos
socioecondmicos e comportamentais que influenciam a seguranca percebida pelos usuarios. A
analise desses pontos criticos ndo apenas informa sobre as condigdes atuais, mas também
orienta futuras intervencdes urbanisticas e politicas publicas voltadas para a melhoria da
mobilidade urbana e da seguranca dos espacos publicos para todas as pessoas, especialmente
as mulheres, que enfrentam desafios especificos ao se deslocarem pela cidade.

Dentre os aspectos que devem ser melhorados, segundo as participantes, o mais votado

foi a faixa de pedestre, conforme Grafico 25.

Grafico 25: Aspectos a serem melhorados na avenida

QOutros

lluminacao

Faixa de pedestre

Seguranca

Calcamento
Saneamento basico

Limpeza

Demandas Prioritarias
mmm |luminacdo W Saneamento basico mmE Calgamento B Qutros
BN Seguranga B Limpeza I Faixa de pedestre

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Ao relatarem se j& sofreram abuso ou assédio na regido, 100% responderam que nao

sofreram. (Gréfico 26)
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Grafico 26: Mulheres que sofreram abuso ou assédio na regido

Nao sofreu

Violéncia
I N3ao sofreu

Fonte: Elaborado pela autora utilizando a plataforma Canva. Ano: 2024

Algumas participantes, quando perguntadas se queriam acrescentar algo, relataram

algumas opinides como:

a) “Que o governo ou a prefeitura olhassem mas para os pedestres pq eles as ruas e
avenidas € so pra carros € ndo e isso nos pedestres também precisamos de seguranga
principalmente para quem tem uma deficiéncia”;

b) “Apesar de deserto as vezes, outras mulheres que trabalham aqui hd mais tempo me
disseram que nao ¢ perigoso e ndo ¢ comum ter assaltos por aqui. Mas a iluminagao
fraca d4 uma sensacgdo de inseguranga”.

Esses depoimentos destacam a necessidade urgente de politicas urbanas que priorizem

a seguranga e a acessibilidade, sobretudo para grupos vulneraveis. Para Gehl (2013), a
iluminagdo publica ¢ essencial para criar uma sensacao de seguranga, ao garantir visibilidade e
favorecer a vigilancia social nos espacos publicos. Isso se conecta a ideia de Jacobs (2000)
sobre os "olhos na rua", em que a ocupacao continua e a interagao nos espacos urbanos sao
cruciais para reduzir a sensa¢do de inseguranca e tornd-los mais convidativos.

Além disso, os relatos evidenciam que as mulheres que utilizam transporte publico e

permanecem nas paradas de 6nibus percebem uma atengao do poder publico aos motoristas em
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detrimento dos pedestres. Akotirene (2019) aponta que as experiéncias das mulheres nos
espacos urbanos sdo moldadas por intersecdes de opressdo, como género, raca e classe,
resultando em desafios especificos para aquelas em sua maioria em situacdo de maior
vulnerabilidade. Nesse sentido, a negligéncia em relagdo as necessidades dos pedestres reflete
desigualdades estruturais que sdo incorporadas ao planejamento urbano.

Esses argumentos reforcam a urgéncia de politicas urbanas mais inclusivas, que
atendam as necessidades de seguranga dos pedestres, promovendo melhores condigdes de
iluminacdo publica para criar um ambiente urbano mais seguro e acolhedor para todos os
cidaddos, especialmente para mulheres e grupos vulneraveis. Tais medidas ndo apenas
reduziriam as preocupagdes relacionadas a seguranga percebida, mas também favoreceriam a

inclusdo e a acessibilidade nos espagos publicos urbanos.
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CONSIDERACOES FINAIS

O objetivo geral deste estudo foi analisar a mobilidade urbana contemporanea de Sao
Luis (MA), conectando os obstaculos cotidianos enfrentados pelas mulheres ao longo da
Avenida dos Holandeses e compreendendo esses espagos publicos urbanos a partir de uma
perspectiva interseccional. A pesquisa foi conduzida por meio de uma abordagem mista que
incluiu observagdes em campo, aplicagdes de questionarios presenciais e eletronicos e analise
de dados com o suporte de ferramentas como o Google Earth.

O primeiro capitulo abordou a fundamentagdo tedrica da pesquisa, discutindo a
relevancia dos estudos interseccionais para a compreensio dos espagos publicos urbanos. Essa
analise tedrica foi crucial para entender como a acessibilidade, o planejamento urbano e as
politicas publicas, quando observados sob a perspectiva de género, influenciam as experiéncias
das mulheres nos espacos urbanos.

No segundo capitulo, foram analisadas as caracteristicas espaciais da Avenida dos
Holandeses e seu contexto social, econOmico e ambiental. A pesquisa mostrou que a
infraestrutura inadequada nas vias publicas dificulta a mobilidade urbana. Esse problema afeta
principalmente as mulheres. A analise destacou a caréncia de infraestrutura adequada e a
inseguranga presente nos trajetos diurnos e noturnos. A Avenida dos Holandeses, com sua falta
de iluminagdo adequada e a presenca de obstaculos fisicos, demonstra como as condi¢des
espaciais podem exacerbar a vulnerabilidade das usudrias, refletindo o impacto direto da
precariedade na mobilidade feminina.

O terceiro capitulo focou nos resultados dos questionarios aplicados, que mostraram que
todas as participantes recebem menos de trés salarios minimos, revelando a exclusdo
socioeconomica como um fator crucial nas suas experiéncias de mobilidade. Essa perspectiva
foi importante para compreender como as condi¢des econdmicas influenciam a acessibilidade
€ a seguranca nos espagos urbanos, sendo um elemento central para as analises de desigualdade.
A pesquisa sublinhou ainda como género, classe e raca/etnia interagem para formar barreiras
multiplas nos espagos publicos e como essas interse¢cdes ampliam a exclusdo e a inseguranga
vividas pelas mulheres.

Os resultados desta pesquisa evidenciam a importancia de analisar a mobilidade urbana
sob uma perspectiva interseccional. As mulheres, especialmente aquelas pertencentes a grupos
marginalizados, enfrentam barreiras especificas no acesso aos espacos publicos. A inter-relacao
entre género, classe social e etnia revela desafios que necessitam de politicas publicas mais

inclusivas e efetivas. A pesquisa demonstrou que, embora o estudo tenha contribuido para a
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compreensdo da mobilidade urbana feminina em S3o Luis, algumas limitacdes devem ser
consideradas. A amostra da pesquisa, embora representativa, poderia ser ampliada para incluir
outros bairros da cidade. Também seria interessante investigar a percepcao de outros atores
sociais, como gestores publicos e motoristas de dnibus, sobre a mobilidade feminina.

A metodologia aplicada, que combinou observagdes de campo, questionarios e analise
de dados geoespaciais, foi fundamental para os resultados obtidos. O uso do Google Earth e as
observagdes detalhadas permitiram uma compreensao aprofundada das condi¢des de
infraestrutura e das barreiras de mobilidade. Essas ferramentas ajudaram a conectar os dados
quantitativos e qualitativos, revelando as complexidades do espacgo urbano e suas implicagdes
para a mobilidade feminina.

Por fim, os resultados demonstram a urgéncia de implementar politicas publicas que
promovam a mobilidade segura e acessivel para todas as mulheres. A criacdo de espagos
publicos mais seguros e inclusivos ¢ fundamental para garantir a igualdade de género e o direito
a cidade. A inclusdo de infraestrutura adequada, como calgadas, faixas de pedestres e
iluminagdo, e a implementacdo de medidas de seguranca e acessibilidade sdo essenciais para
mitigar as desigualdades e promover um ambiente mais seguro e equitativo para todas as
usuarias. Além disso, sugere-se a continuidade de estudos que possam analisar as implicagdes
de intervengdes urbanas e a percepcao de outros atores sociais, ampliando a compreensao da

mobilidade feminina na cidade.
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APENDICE A - MODELO DO TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E
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TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO - TCLE

Vocé esta sendo convidado(a) a participar, como voluntaria, em uma pesquisa
cientifica e académica intitulada “ESPACOS PUBLICOS EM PERSPECTIVAS
FEMININAS: Uma analise da mobilidade urbana contemporinea enfrentada
pelas mulheres nos espacos publicos na Avenida dos Holandeses em Sao Luis -
MA”, que tem como pesquisadora responsavel, Julianne Tavares da Silva de Carvalho,
sob a orientacdo da professora doutora Ana Caroline Amorim, do Programa de Pds-
graduagdo em Cultura e Sociedade - PGCult, da Universidade Federal do Maranhio-
UFMA.

Leia cuidadosamente o que se segue e pergunte sobre qualquer duvida que
tiver. Caso se sinta esclarecido(a) sobre as informacdes que estdo neste Termo de
Consentimento e aceite fazer parte do estudo, peco que assine ao final deste
documento, bem como rubrique todas as paginas, das duas vias que seguem, sendo
que uma delas permanecera em seu poder e a outra, com a pesquisadora, conforme
estabelece a Resolucio CNS n° 466 de 2012 item IV.3.f, IV.5.d).

Vale dizer, que a qualquer momento apés o referido aceite, vocé pode
desistir de participar deste estudo, assim, para formalizar o ato, basta entrar em
contato com a pesquisadora responsavel ou com a orientadora, através dos meios

de contatos constantes neste Termo, para informar acerca de sua desisténcia.

INFORMACOES DA PESQUISA:
Titulo do Estudo: ESPACOS PUBLICOS EM PERSPECTIVAS FEMININAS: Uma
analise da mobilidade urbana contemporanea enfrentada pelas mulheres nos espagos

publicos na Avenida dos Holandeses em Sdo Luis - MA

1. OBJETIVO DA PESQUISA:
Esta pesquisa tem como objetivo principal estudar e relacionar a mobilidade
urbana contemporanea de S@o Luis (MA), conectando com os obstaculos cotidianos

enfrentados pelas mulheres ao longo da Avenida dos Holandeses. E, como objetivos
Paginalde?7
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especificos, estudar o conceito de espagos livres publicos, investigar usos e praticas
publicas das mulheres e identificar os problemas enfrentados pelas mulheres no espago.

Para isso, sera imprescindivel a realiza¢do de entrevistas, assim como aplicacdo
de questionarios virtuais, possibilitando melhor aproximagdo com as interlocutoras, com
posterior coleta e analise dos dados. A aplicag@o terd, a principio, uma abrangéncia de
publico mais geral, contemplando os usuarios da regido sem distingdo de género, tendo
como finalidade uma comparagao de dados. Em seguida, havera, dentro do questionario,
a selecdo e divisdo de dados entre os géneros. Os relatos das experiéncias dessas
usudrias ¢ essencial para a compreensdo dessas vivencias no espago estudado a partir da
perspectiva das mulheres em um recorte de classe e raca/etnia

No desenvolvimento da pesquisa serdo utilizados os métodos de observacdo e
experimenta¢do em campo, juntamente com registros fotograficos durante o dia e a
noite, assim como coleta de informagdes obtidas em sites jornalisticos e redes sociais
sobre programas e diretrizes desenvolvidas com as tematicas relacionadas entre si.

O mecanismo da pesquisa envolvera dados quantitativos a fim de diagnosticar a
evolucdo da situagdo de violéncia contra a mulher, e dados qualitativos a partir das

analises realizadas.

2. SIGILO E CONFIDENCIALIDADE

A participag@o voluntaria nesta pesquisa se dara por meio de entrevistas, na qual
lhe serdo solicitadas informagdes relativas a sua experiéncia enquanto frequentadoras do
espaco estudado em questdo: a Avenida dos Holandeses. Destaca-se que os participantes
desta pesquisa tém direito ao sigilo e a confidencialidade, garantidos pela pesquisadora,
nos parametros estabelecidos pela Resolugdo CNS n°® 466 de 2012, itens I11.2.i e IV.3.

Sera garantido sigilo quanto a sua identificacdo e as informagdes obtidas pela
sua participacdo, exceto em relacdo aos responsaveis pelo estudo, e a divulgagdo das
mencionadas informagdes somente serdo realizadas entre os estudiosos do assunto.

Vocé ndo sera identificado(a) em nenhuma publica¢do que possa resultar deste
estudo, nos termos da Resolugdo n® 510/2016. Além disso, como ja mencionado, vocé

podera, em qualquer fase da pesquisa, desistir de participar.

Pagina2 de7

115



Y22 UNIVERSIDADE 3/7
. &% . FEDERAL DO
Y7 MARANHAO

& i

3. RISCOS
O risco ao qual as participantes se expdem € de gradacfo baixa e remete-se a
mobilizagcdo emocional frente a tematica abordada. Ainda, serd prestada atencdo de
maneira continua pela pesquisadora, respeitando-se a desisténcia do(a) participante em
qualquer fase do estudo, de acordo com a Resolugdo n® 510/2016, bem como assegurada
a confidencialidade e sigilo relativos a identificagdo do participante e informagdes
obtidas nas entrevistas. Dessa forma, sempre frisando para as participantes desistir a

qualquer momento sem nenhum prejuizo e em total seguranca.

4. BENEFICIOS

Os beneficios esperados devem ser demonstrados ao participante, de acordo
com Resolugdo do CNS/MS n® 466/12 - IV.3.b e Item 3.4.1.12, da Norma Operacional
CNS n° 001 de 2013, desta forma, diretamente, tem-se como beneficios o
aprofundamento do conhecimento sobre os sujeitos sociais frequentadores da area de
estudo em questdo, além da difusdo da necessidade de criagdo de politicas publicas para
as mulheres que fazem parte desse contexto, com a consequente visibilizag8o perante a
comunidade cientifica, académica, social e juridica.

A Resolugdo CNS/MS n° 466/12; 11.4, exige a demonstragido de beneficios
posteriores a realizacdo da pesquisa, nesse sentido, espera-se como beneficios, em
decorréncia de sua participagdo e consequente demonstragdo de existéncia de pessoas
que vivenciam a desigualdade socioespacial da mobilidade urbana na Avenida dos
Holandeses, a possibilidade de outras alternativas e meios de enfrentamento para essas

mulheres, com qualidade de vida urbana.

5.GARANTIA DE RESSARCIMENTO

O ressarcimento consiste na compensacio material, exclusivamente de despesas
do participante e seus acompanhantes, quando necessario (item 11.21 da Resolugdo N°
466 de 12/12/2012). Neste caso, os participantes nio terio nenhuma despesa ao

participar da pesquisa, por esta razdo, ndo ha nenhum valor econdémico a receber ou a
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pagar aos voluntarios pela participagdo, no entanto, caso haja qualquer despesa
decorrente desta participagdo havera o seu ressarcimento pela pesquisadora responsavel
a tudo o que for necessario ao estudo, em consonancia com a previsao contida no item

1V.3.g, da Resolugdo CNS n°. 466 de 2012.

6. INDENIZACAO

A indenizagdo consiste na cobertura material para reparagdo a dano, causado
pela pesquisa ao participante da pesquisa, conforme o Item I1.7 da Resolugao N° 466 de
12/12/2012). Assim, caso decorram eventuais danos decorrentes da pesquisa, de acordo
com o Item IV - 3.h da Resolugdo N° 466 de 12/12/2012, informa-se ao participante, o
seu direito a busca de indenizagdo nas instancias legais (Item IV - 4.c da Resolucdo N°
466 de 12/12/2012) caso sofra, comprovadamente, algum dano direto e/ou indireto e
imediatos e/ou tardios decorrentes da participacdo no estudo, pelo tempo que for
necessario, de acordo com o que estabelece o Itens 11.3.1 e 11.3.2, da Resolugao CNS n°.

466 de 2012), bem como prevé o Coddigo Civil Brasileiro (Lei n° 10.406/2002).

7. SEGURANCA E ARMAZENAMENTO DOS DADOS ELETRONICOS

E de responsabilidade da pesquisadora o armazenamento adequado dos dados
coletados, bem como os procedimentos para assegurar o sigilo e a confidencialidade das
informagdes dos participantes da pesquisa. Deste modo, com a conclusio da coleta de
dados, serdo feitos os downloads dos dados coletados para um dispositivo eletronico
local e apagados todos e quaisquer registros de qualquer plataforma virtual, ambiente
compartilhado ou "nuvem". Ainda, serdo devidamente armazenados os registros de
consentimento livre e esclarecido e gravagdes de video ou audio no e-mail institucional
da pesquisadora e da orientadora responsaveis, nos parametros do artigo 5° da LGPD n°
13709, de 14 de agosto de 2018 e OFICIO CIRCULAR
N°2/2021/CONEP/SECNS/MS, 24 DE FEVEREIRO DE 2021. Por fim, a pesquisadora
responsavel e sua orientadora irdo atualizar os documentos da pesquisa esclarecendo ao
participante de pesquisa, o tempo e o local de armazenamentos dos dados obtidos nessa
pesquisa. Frisa-se que os dados coletados serdo utilizados inica e exclusivamente, para
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fins desta pesquisa, e os resultados poderdo ser publicados garantindo o sigilo dos

participantes voluntarios.

8. ELABORACAO DO TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E
ESCLARECIDO - TCLE EM DUAS VIAS

Reitera-se que o presente Termo de Consentimento Livre e Esclarecido — TCLE
foi elaborado em duas vias, sendo que uma permanece em posse da pesquisadora
responsavel e a outra com o participante de pesquisa, conforme determina a Resolugéo

CNS n° 466 de 2012 item IV.3.f, IV 5.

9. CONTATO COM A PESQUISADORA RESPONSAVEL E
ORIENTADORA

Enquanto pesquisadora responsavel (Julianne Tavares da Silva de Carvalho),
agradego a sua participacdo e me coloco a disposi¢ao para sanar quaisquer duvidas e
prestar os esclarecimentos que voc€ necessitar, através do e-mail:

julianne.tavares@discente.ufma.br ou telefone celular (98)98504-4984, durante os

horarios de 08:00 as 18:00 e de maneira emergencial durante 24 horas, de acordo
com o item IV.5.d, da Resolu¢iao CNS n°. 466 de 2012.

Da mesma maneira, pode ser realizado contato com a coordenadora da Pesquisa,
nos horarios acima mencionados, a professora orientadora doutora Ana Caroline

Amorim Oliveira, através do e-mail: oliveira.ana@ufma.br e celular (98)98139-4818.

Por fim, o contato pode ser realizado através da Secretaria do Programa de Pos-

graduacdo em Cultura e Sociedade, através do e-mail: pgeult@ufma.br.

10. DESCRICAO E ENDERECO/CONTATO DO COMITE DE ETICA E
PESQUISA - CEP/UFMA

Um Comité de Etica em Pesquisa ¢ um grupo ndo remunerado formado por
diferentes profissionais e membros da sociedade que avaliam um estudo para julgar se
ele ¢ ético e garantir a protecdo dos participantes. Na pesquisa em questdo, 0 Comité de
Etica responsavel pela apreciacio e aprovacio é o Comité de Etica e Pesquisa da

Universidade Federal do Maranhio - CEP UFMA, assim, caso necessario a
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realizagdo de contato para esclarecimento de duvidas sobre a pesquisa e/ou seus direitos
enquanto participante, o telefone para contato ¢ (98) 3272-8708 e endereco Prédio
CEB Velho, em frente ao Auditorio Sérgio Ferretti, UFMA, Sao Luis- MA. CEP-
65085-580.

11. RUBRICAS E ASSINATURAS

O TCLE deve ser rubricado em todas as suas paginas e assinadas, ao seu
término, PELO CONVIDADO A PARTICIPAR DA PESQUISA, ou por seu
representante legal, assim como pela pesquisadora responsavel, ou membro da
equipe. Salienta-se que os campos de assinatura, ao final do documento, estardo na
mesma pagina de assinatura, nos termos do item IV.5.d, da Resolugdo CNS n°. 466 de
2012 e CARTA CIRCULAR N°003/2011 CONEP/CNS.

Frisa-se, caso permanegam dividas sobre a pesquisa, vocé€ podera entrar em
contato com uma das pesquisadoras através dos telefones ou e-mails indicados abaixo,
inclusive por WhatsApp, ou, ainda, contatar o Comité de Ktica em Pesquisa da
Universidade Federal do Maranhido — CEP UFMA, através do e-mail
cepufma@ufma.br, (98) 3272-8708 e endereco Prédio CEB Velho, em frente ao
Auditorio Sérgio Ferretti, UFMA, Sao Luis- MA. CEP- 65085-580.

Pesquisadora responsavel: Julianne Tavares da Silva de Carvalho
E-mail: julianne.tavares@discente.ufma.br

Cel: (98) 98504-4984

Orientadora responsavel: Professora orientadora doutora Ana Caroline Amorim Oliveira
E-mail: oliveira.ana@ufma.br

Cel: (98) 98139-4818

S&o Luis (MA), 04 /03 /2023

Assinatura do(a) Participante
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APENDICE B — QUESTIONARIO APLICADO AS PARTICIPANTES

. Nome completo:

Como vocé se define ou se identifica?

() Mulher Cisgénero (individuo que se identifica com o sexo bioldgico com o qual
nasceu

() Mulher Transgénero (pessoa que nasceu com determinado sexo biolégico, mas
ndo se identifica)

() Homem Cisgénero (individuo que se identifica com o sexo bioldgico com o qual
nasceu

() Homem Transgénero (pessoa que nasceu com determinado sexo bioldgico, mas
ndo se identifica)

() Outro:

Como voceé se auto identifica, em termos de raga/etnia?

. Estado civil:

) Solteira
) Casada

) Vitva

) Divorciada

(

(

(

() Separada judicialmente
(

() Unido Estavel

(

) Outro:

. Faixa Etaria:

() menor de 20 anos
() Entre 20 e 30 anos
() Entre 31 e 40 anos
() Entre 41 e 60 anos
() Mais de 60 anos

. Bairro em que mora:
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7. Renda familiar:
() Até 3 salarios minimos
() De 4 a 6 salarios minimos
( ) De 7 a1l salarios minimos

() Acima de 11 salarios minimos

8. Frequéncia que usa a Avenida dos Holandeses:
() Todos os dias
() Apenas finais de semana
() Apenas nos dias uteis da semana
() Dias alternados

() Raramente

9. Quais atividades vocé costuma fazer na Avenida dos Holandeses:

) Trabalhar. Se sim, quais tipos de trabalho vocé atua na avenida?
) Pedalar

) Correr

) Caminhar

) Se divertir com os amigos

) Passear com a familia

) Comer

e e e U e N e e

) Outros:

10. Frequenta esses espagos na maioria das vezes:
() Sozinha

() Acompanhada. Se sim, com quem?

11. Vocé considera que a Avenida dos Holandeses possui calgadas e paradas de onibus
seguras para as mulheres?

() Nao. Se ndo, quais os motivos?

() Sim. Se sim, quais 0s motivos?

12. J4 se sentiu insegura ou ameagada ao passar por algum trecho da Avenida dos
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Holandeses?
() Nao.

() Sim. Se sim, quais os trechos?

13. Quais aspectos na sua opinido que precisam ser melhorados na avenida?
) [luminacao

) Seguranca

) Saneamento basico

) Limpeza

) Calgamento

) Faixa de pedestre

e e e e N

) Outros:

14. Ja sofreu algum tipo de abuso ou assédio na regido da Avenida dos Holandeses?
() Sim
( ) Nao
() Nao lembro

14. 1 Caso a resposta seja Sim, qual foi o tipo de violéncia?
() Assalto
() Assédio
() Violéncia fisica

() Outro:
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APENDICE D — MAPA 5 - RECORTE DOS PONTOS DE ONIBUS
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APENDICE E — MAPA 8 - RECORTE DOS PONTOS DE ONIBUS
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APENDICE F — MAPA 10 - RECORTE DOS ACESSOS RANGEDOR A AVENIDA DOS HOLANDESES
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APENDICE G — MAPA 11 - RECORTE DAS PARADAS 01 A 16
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APENDICE H — MAPA 12 - RECORTE DOS PONTOS DE ONIBUS
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ANEXO A — PARECER DO COMITE DE ETICA

26/11/2024, 15:04

Plataforma Brasil

JULIANINE TAVARES DA SILVA DE CARVALHO - Pesquisoder | V4.0.7_RCD3

GERIR PESQUISA

Para cadastrar um novo projeto, clique aqui: Nova

| para

ool ed |

BUSCAR PROJETO DE PESQUISA:

Titulo do Projeto de Pesquisa:

projetos api anteriores a

Plataforma Brasil, clique aqui:

Projeto ante gf]

CAAE:
Pesquisador Responsavel: Ultima Modificagéo: Tipo de Projeto
1| [Selecione v
Palavra-chave:
« SITUAGAO DA PESQUISA
Marcar Todas
Aprovado N&o Aprovado no CEP Recurso Submetido ao CEP
Em Apreciagéo Etica Pendéncia Documental Emitida pela CONEP Recurso Submetido 38 CONEP
Em Edigio Pendéncia Documental Emitida pelo CEP Recurso ndo Aprovado no CEP
Em Recepcdo e Validagdo Documental Pendéncia Emitida pela CONEP Retirado
Nao Aprovado - Nao Cabe Recurso Pendéncia Emitida pelo CEP Retirado pelo Centro Coordenador
Néo Aprovado na CONEP
Buscar Projeto de Pesquisa I Limpar I
LISTA DE PROJETOS DE PESQUISA:
3% § % Pesquisador e L IS B, Ultima i i Ladso
Tipo CAAE Versdao Responsavel s Comité de Etica Instituigao Origem Apreciagio s | Situagdo Gt
5087 - o)
Universidade
& JB134224-3.00005087 3 JULIANNE TAVARES DA SILVA DE CARVALHO | Federal do RO £o Aprovado | @y
Maranhéo - UFMA 21
LEGENDA:
(*) Tipo
P = Projeto de Centro Coordenador Pp = Projeto de Centro Participante Pc = Projeto de Centro Coparticipante
(*) Formagdo do CAAE
Cédigo do Comité que esta
Ano de submissao do Projeto  Tipo do centro analisando o projeto
[nfnfnfnfn]nfafa] . Jav].Jefxfuxfx].Jr]e]e]r]

Sequencial para todos os Projetos
submetidos para apreciacdo

Digito verificador Sequencial, quando

estudo possui Centro(s)
e ool

(*) Origem / Ultima Apreciagao

PO = Projeto Original de Centro Coordenador
E = Emenda de Centro Coordenador
N= Notificacdo de Centro Coordenador

POp = Projeto Original de Centro Participante
Ep = Emenda de Centro Participante
Np = Notificacdo de Centro Participante

POc = Projeto Original de Centro Coparticipante
Ec = Emenda de Centro Coparticipante

Nc = Notificagio de Centro Coparticipante

(*) Lista de Projetos de Pesquisa

- A exibigdo da agdo E indica que existem uma ou mais emendas em fila, ou seja, que aguardam apreciagao.

Suporte a sistemas:
e-mail: suporte _sisternr
Fale conosco: http

https://plataformabrasil.saude.gov.br/visao/pesquisador/gerirPesquisa/gerirPesquisaAgrupador.jsf
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